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Rozdzial 1
Postanowienia ogolne
§1

Prowadzenie ruchu pociagdéw na sieci Wyrzyskiej Kolejki Powiatowej odbywa si¢ zgodnie
z postanowieniami niniejszej ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw na Wyrzyskiej
Kolejce Powiatowej” zwang dalej Instrukcja.

§2
Celem Instrukcji jest zapewnienie prawidlowego i1 bezpiecznego ruchu pociagow.
§3

Postanowienia Instrukcji stanowig podstawe regulaminéw oraz instrukcji zwigzanych
z prowadzeniem ruchu pociaggdéw na Wyrzyskiej Kolejce Powiatowe;.

§4

Znajomos$¢ Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagdw i1 dokladne przestrzeganie zawartych
W niej postanowien obowigzuje wszystkie osoby, od ktéorych zalezy prawidlowosé
i bezpieczenstwo ruchu na terenie Wyrzyskiej Kolejki Powiatowe;.

Rozdzial 1T
Sygnalizacja
§5
Sygnalizacje na sieci Wyrzyskiej Kolejki Powiatowej regulujg zapisy instrukcji: ,,Przepisy o
sygnalizacji na Wyrzyskiej Kolejce Powiatowej”.
Rozdzial I11
Zestawienie i wyposazenie pociggow
§ 6

Pocigg powinien sktada¢ si¢, co najmniej z jednej lokomotywy 1 wagonow ze sprawnymi
hamulcami.

§7

Lokomotywa i wagony powinny by¢ w nalezytym stanie technicznym, niezagrazajacym
bezpieczenstwu obstugi, pasazerow i 0sob postronnych.



§8

Pociag nalezy zestawia¢ w sposob niezagrazajacy bezpieczenstwu. Wagony najcigzsze
1 najdluzsze powinny znajdowac si¢ na poczatku sktadu. Zabrania si¢ wzajemnego taczenia ze
soba wagondéw, w przypadku istnienia niebezpieczenstwa zakleszczenia si¢ zderzakow na
tukach.

§9
Ostatni wagon w sktadzie powinien by¢ wyposazony w hamulec.
§ 10

Na wyposazenie pociagu sktadajg si¢:
a) sygnaty ksztaltowe lub swietlne,
b) gasnice w kazdej lokomotywie,
C) apteczka pierwszej pomocy,
d) telefon komorkowy,
e) zestaw podrecznych narzgdzi do usuwania drobnych usterek,
f) narzedzia niezb¢dne do udrazniania przejazdow i przektadania rozjazdow,
g) lizak do kierowania ruchem na drogach publicznych.

Rozdzial IV
Kwalifikacje i obowiazki pracownikow
§ 11

Maszynista lokomotywy powinien posiada¢ uprawnienia do wykonywania czynnosci.
Odpowiada on za utrzymanie pojazdu w nalezytym stanie i za jego przydatnos¢ do ruchu.
Maszynista podlega bezposrednio kierownikowi pociagu, a w trakcie manewrow
kierownikowi manewréw 1 wykonuje ich polecenia. Maszynista powinien zna¢ dokladnie
szlak, po ktorym ma jechaé. W przypadku, gdy nie zna danego szlaku do zespolu nalezy
przydzieli¢ pilota. Przed rozpoczeciem jazdy maszynista powinien skontrolowac:

a) czy pojazd znajduje si¢ w nalezytym stanie technicznym i jest odpowiednio
wyposazony,

b) czy hamulce pojazdu dziatajg sprawnie,

C) czy cigzar skladu nie przekracza mozliwosci pociggowych lokomotywy w danych
warunkach,

d) czy sygnalizacja pojazdu jest zgodna z instrukcja,

e) czy obstuga pojazdu pomocniczego bez napedu motorowego sklada sie
z wystarczajacej ilosci ludzi, potrzebnych do szybkiego usunigcia pojazdu z topu.

§12

Kierownik pociggu powinien posiada¢ odpowiednie uprawnienia do wykonywanych
czynnosci. Kierownik pociggu podnosi odpowiedzialnos$¢ za bezpieczenstwo jazdy pasazerow



1 0sOb biorgcych udziat w obstudze pociggu. Kierownik pociggu zarzadza pracg maszynisty
1 konduktoréw. Do obowigzkéw kierownika pociggu nalezy:

a)
b)

c)
d)

e)
f)

9)
h)

i)
)

sprawdzenie czy pociag znajduje si¢ w nalezytym stanie technicznym,
sprawdzenie czy hamulce wagondéw dziataja poprawnie,

sprawdzenie czy pocigg jest nalezycie zestawiony i wyposazony w odpowiednig
sygnalizacje,

dbanie o porzadek w pociggu 1 przestrzeganie przez pasazerow regulaminu
przewozow,

ochrona przejazdow na drogach publicznych,

hamowanie ostatniego wagonu w sktadzie,

udzielanie wszelkiej pomocy pasazerom znajdujgcym si¢ w pociagu,

koordynowanie dziatan innych pracownikéw,

posiadanie telefonu komodrkowego i porozumiewanie si¢ z innymi pociggami
drezynami i pojazdami pomocniczymi,

kierowanie w razie konieczno$ci manewrami.

§13

Konduktor powinien posiada¢ odpowiednie uprawnienia do wykonywanych czynnosci.
Podlega bezposrednio kierownikowi pociagu. Do jego obowigzkow nalezy:

a)
b)

c)
d)
e)
f)
9)

wykonywanie polecen kierownika pociagu,

dbanie 0 porzadek w wagonie, w ktorym jedzie i przestrzeganie przez pasazeroOw
regulaminu przewozow,

ochrona przejazdow na drogach publicznych,

hamowanie przydzielonego mu wagonu w skladzie,

udzielanie wszelkiej pomocy pasazerom znajdujagcym si¢ w pociagu,

zglaszanie wszelkich nieprawidtowosci kierownikowi pociagu,

uczestniczenie w razie koniecznosci w manewrach.

Rozdzial V
Zasadnicze postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu pociagow

§ 14

Ruch pociggéw powinien odbywaé si¢ za wiedza administratora Wyrzyskiej Kolejki
Powiatowej. Kazdy ruch taboru poza stacj¢ Biatosliwie powinien zosta¢ odnotowany
w Dzienniku Ruchu zgodnie Zatacznikiem nr 1.

§15

Predko$¢ maksymalna pociaggdw na torach Wyrzyskiej Kolejki Powiatowej wynosi 20 km/h.



§ 16

Obstuge pociagu stanowig trzy osoby pelniace funkcje¢: kierownika pociggu, maszynisty
i konduktora. Wymienione osoby wspolpracuja ze sobg przy wykonywaniu czynno$ci
zwigzanych z obsluga pociagu. Kierownik pociggu wydaje polecenia i podejmuje decyzje.

§ 17

Ogolna ilo$¢ pociagdw znajdujacych sie jednoczesnie na szlaku nie powinna by¢ wigksza niz
dwa pociagi, wraz z pojazdem pomocniczym.

§ 18

Ruch pociagdbw na szlakach odbywa si¢ na podstawie wzajemnego porozumienia
kierownikow pociggow za pomocg sieci telefonii komorkowej badz sieci radiowej.

§ 19

Wyjazd pociagu na szlak moze odbywacé si¢ tylko w momencie, gdy kierownicy pociagow
w porozumieniu miedzy sobg uzgodnili, ze szlak jest wolny 1 nie ma przeszkod do jazdy.

§ 20

Pociagi jadace w jednym kierunku powinny by¢ oddzielone od siebie, co najmniej 0 200 m, a
na odcinku Oborka Wielka — Kocik Mtyn, — co najmniej 400 m. Maszynista drugiego sktadu
powinien caly czas zachowaé kontakt wzrokowy z koncem pierwszego pociggu, a W
przypadku zniknigcia pierwszego pociggu z pola widzenia W miejscach 0 pogorszonej
widocznosci szlaku zwolni¢ bieg 1 zachowa¢ szczeg6lna ostroznos¢. W przypadku
nieplanowanego zatrzymania pociggu jadacego jako pierwszy na szlaku kierownik pociagu
lub konduktor udaje si¢ w kierunku nadjezdzajacego sktadu i podaja sygnat ,,STOJ”
zatrzymuje go.

§ 21

Zasadniczo nalezy unika¢ wyprawiania dwoch pociagdéw na szlak, jeden za drugim 1 star¢ si¢
formowac dtuzsze sktady prowadzone podwojng trakcja.

§ 22
Jezeli pociagi jada w przeciwnych kierunkach 1 zblizajg si¢ do siebie, to moga si¢ krzyzowac
na mijankach. Mijanie si¢ pociggéw musi by¢ najpierw uzgodnione miedzy kierownikami
pociagu, ktérzy informuja o tym fakcie podleglych sobie maszynistow.

§23

Pozwoleniem na wjazd pociggu z mijanki na szlak jest sygnat ,,ODJAZD” dawany przez
kierownika pociagu.



§ 24

Przy wydaniu polecenia ,,ODJAZD” kierownik pociggu nie moze mie¢ zadnych watpliwosci,
ze szlak jest wolny.

§ 25

Kierownicy pociggu powinni by¢ w kontakcie ze sobg i powiadamia¢ si¢ na biezgco
o panujacej sytuacji ruchowej na sieci Wyrzyskiej Kolejki Powiatowej.

Rozdzial VI

Wyznaczanie toréw stacyjnych do przyjmowania pociggéw. Przygotowanie drogi
przebiegu pociagu, krzyzowanie si¢ pociagow.

§ 26
Przygotowanie drogi przebiegu na mijance lezy w gestii kierownika pociagu i konduktora.
§ 27

Na kazdej mijance powinny by¢, co najmniej dwa tory. Zwrotnice toréw przeznaczonych do
krzyzowania pociggéw powinny by¢ nastawione w takie potozenie normalne, azeby byt
umozliwiony przejazd po torze gldownym zasadniczym. Potozenie normalne bocznicy
odgateziajacej bocznice od toru gtownego na szlaku powinno zapewni¢ przejazd pociagu po
torze gtoéwnym.

§ 28

Przybyly na mijanke pierwszy pociag zatrzymuje si¢ przed zwrotnicag wjazdowg a nastegpnie
po utozeniu rozjazdu w odpowiednim kierunku wjezdza na tor prawy. Nastepnie kierownik
pociagu przestawia rozjazd za pociggiem na tor lewy 1 sprawdza czy zwrotnica wjazdowa z
mijanki réwniez ustawiona jest na ten sam tor. Jezeli nie jest, to przestawia ja w odpowiednie
potozenie. Nastgpnie dozoruje rozjazd, az do przybycia drugiego pociagu.

§ 29

Przy zblizaniu si¢ do mijanki drugiego pociagu jego maszynista zwalnia bieg przed zwrotnica
i w przypadku stwierdzenia jej prawidlowego uloZzenia oraz znajdowania si¢ pociagu
pierwszego w okresie wjezdzania na mijanke.

§ 30

Jezeli obydwa pociagi zblizaja si¢ do miejsca krzyzowania jednocze$nie, wowczas pociag
jadacy od strony Biatosliwia powinien zatrzymac¢ si¢ przed zwrotnica wjazdowa.
Pierwszenstwo wjazdu na mijanke przystuguje pociggowi jadgcemu w kierunku Biatosliwia.
Wijazd pociagu z Biatosliwia odbywa si¢ po zatrzymaniu pociggu jadacego do Bialosliwia na



mijance, nastawieniu zwrotnicy, jesli zachodzi tego potrzeba, dla pociagu z Bialodliwia
1 podania sygnatu ,,DO MNIE” przez kierownika pociggu do Biatosliwia.

§ 31

Maszynista pociggu zblizajacego si¢ do miejsca krzyzowania z pociggiem z przeciwnego
kierunku powinien da¢ sygnal ,,BACZNOSC”

§ 32

Nastawienie zwrotnicy wjazdowej, po wejsciu pociggu na mijankg, do polozenia
normalnego, nastawienie zwrotnicy wjazdowej po dokonaniu krzyzowania i przestawienie jej
do potozenia normalnego po wyjsciu pociggu oraz zamykanie zwrotnic na zamki nalezy do
obowigzkow kierownika pociagu. Kierownik pociggu moze zleci¢ t¢ czynnos$¢ konduktorowi.

§33
Nie wolno przestawia¢ zwrotnic lezacych w drodze przebiegu, dopdki pocigg ich nie
przejedzie.
Rozdzial VII
Prowadzenie ruchu pociagéw
§ 34

Ruch pociagdéw na szlaku prowadzi si¢ na podstawie wzajemnego porozumienia kierownikow
pociggdéw zwanego zapowiadaniem pociggow.

§ 35

Zapowiadanie pociggéw moze odbywac si¢ za pomoca:
a) porozumienia telefonicznego,
b) porozumienia radiowego.

§ 36

Pociggi mozna wyprawia¢ bez kazdorazowego porozumienia kierownikow pociagdw, jezeli
wszystkie pociagi obstuguje tylko jedna lokomotywa; dwie lokomotywy ztaczone ze soba dla
podwdjnej trakcji uwaza si¢ w tym przypadku za jedna lokomotywe.

§ 37
Przed wyprawieniem pociggu na szlak kierownik pociggu powinien porozumie¢ si¢

z kierownikiem drugiego pociggu w celu stwierdzenia czy szlak jest wolny i1 gdzie nastapi
ewentualne mijanie si¢ pociggow.



§ 38

Na przystankach osobowych i mijankach wyprawienie pociagu zarzadza kierownik pociagu
w nastepujacy sposob: daje sygnat ,,GOTOW DO ODJAZDU” w strong konduktora, ktory
w przypadku braku przeszkdéd do odjazdu pociagu podaje w strone kierownika pociagu
sygnat: ,,GOTOW DO ODJAZDU”. Po otrzymaniu tego sygnatu od konduktora kierownik
pociagu daje sygnat ,,ODJAZD”.

§ 39

Maszyniscie nie wolno uruchomi¢ pociggu 2z miejsca zatrzymania planowego
I nieplanowanego bez otrzymania od kierownika pociggu sygnatu ,,ODJAZD”.

Rozdzial VIII
Prowadzenie ruchu pociagow w razie calkowitego braku lacznosci.

§ 40

W przypadku braku tgcznosci miedzy kierownikami pociggéw obowigzuja postanowienia
ostatniej rozmowy miedzy nimi.

§ 41

W przypadku, gdy tacznos¢ nie moze zosta¢ nawigzana, a wyprawienie pociggu jest
konieczne przewiduje si¢ nastepujace sposoby postepowania:

a) kierownik pociggu wyznacza osobg, ktora udaje si¢ torem w kierunku skad mogiby
nadjecha¢ drugi pociag 1 po przejsciu catego szlaku 1 upewnieniu si¢, ze drugi pociag
nie nadjezdza powiadamia kierownika pociagu, ze szlak jest wolny. Jezeli osoba ta
doszta do kolejnej mijanki to obserwuje szlak w kierunku, z ktéorego mogiby
nadjecha¢ drugi pociag i w przypadku jego zauwazenia zatrzymuje go sygnatem
,STOJ” i powiadamia druzyne pociagowa, ze szlak jest zajety. Do czasu, gdy nie
uzyska sie potwierdzenie od wyznaczonej osoby, ze szlak jest wolny, pociagu
uruchamia¢ nie wolno,

b) kierownik pociggu wyznacza osobg, ktora udaje si¢ torem w kierunku skad moglby
nadjecha¢ drugi pociag a nastgpnie po uptywie 15 minut wyprawia na szlak pociag
z predkoscig do 5 km/h z zachowaniem przez maszynist¢ szczegdlnej ostroznosci.
Osoba idaca torem w przypadku zauwazenia drugiego pociggu zatrzymuje QO
sygnatem ,,STOJ”, powiadamia obstuge pociagu, ze szlak jest zajety, a nastepnie
biegnie w kierunku pociagu pierwszego i zatrzymuje go tak samo jak pociag drugi.
Nastepnie kierownicy pociaggow w bezposredniej rozmowie ustalajg, ktory pociag
powinien cofng¢ si¢ do mijanki. Zalecane jest w tym momencie potaczenie obu
pociaggdw sprzegtami na lokomotywach.
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Rozdzial IX

Prowadzenie ruchu wagonéw motorowych, lokomotyw luzem, ciezKkich drezyn
motorowych, pociagow roboczych i pojazdow pomocniczych.

§ 42

Kursowanie wagonéw motorowych, pociaggdéw roboczych, lokomotyw luzem i cigzkich
drezyn powinno odbywaé si¢ wedlug zasad obowigzujacych przy prowadzeniu ruchu
pociagdéw pasazerskich.

§ 43

Ruch pojazdéw pomocniczych powinien si¢ odbywaé zasadniczo tylko w porze dziennej,
przy dobrej widzialnosci, na podstawie telefonicznego lub radiowego porozumienia
kierujacego drezyng z kierownikami pociggéw znajdujacych sie na szlakach.

§ 44

Do pojazdow pomocniczych zalicza sig:
a) drezyny motorowe,
b) drezyny reczne i pedatowe,
€) motocykle oraz rowery motorowe i reczne,
d) wozki robocze z napedem motorowym lub bez napedu.

§ 45

Pojazd pomocniczy mozna usung¢ z toru, nalezy przy tym zadbaé, aby znajdowat si¢ on poza
skrajnia. W tym momencie ruch pociagdw moze odbywac si¢ tak, jakby pojazd ten nie
znajdowal si¢ na szlaku. O kazdym usunigciu 1 wstawieniu pojazdu na tory nalezy
powiadomi¢ kierownikow kursujacych pociagow.

§ 46

Wstawienie pojazdéw pomocniczych na tory bez zgody wszystkich kierownikow pociagdéw
jest zabronione. W momencie wstawienia pojazdu pomocniczego na tory traktowany jest on
na tych samych zasadach, co pociag.

§ 47
O miejscu wstawienia pojazdu pomocniczego kierownicy pociggu powinni powiadomié
maszynistow. Maszynista prowadzacy pociag przy zblizaniu si¢ do takiego miejsca powinien
zachowac szczegdlng ostrozno$¢ i podawac sygnal ,,BACZNOSC”.

§ 48
Pojazd pomocniczy bez napgdu mechanicznego moze by¢ wyprawiony na szlak za pociaggiem

lub innym pojazdem pomocniczym w odlegto$ci, co najmniej 200 m, pojazd za$ z napedem
mechanicznym w odlegtosci 300m.
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Rozdzial X
Postepowanie w razie nadzwyczajnych wydarzen
§ 49

W razie zauwazenia przeszkody mogacej zagraza¢ bezpieczenstwie ruchu pociggoéw, kazdy
z cztonkow zespotu, powinien przedsiewzigé srodki do usunigcia tej przeszkody, a jesli tego
wykonaé nie moze, powinien ostoni¢ zagrozone miejsce sygnatami, a gdy ich nie posiada —
dawa¢ w razie potrzeby odpowiednie sygnaly 1 wezwaé pomoc oraz zawiadomid
o przeszkodzie wszystkie pociagi znajdujace si¢ na szlaku. Kierownicy pociggu na podstawie
porozumienia telefonicznego lub radiowego miedzy sobg ustalajg tryb dalszego
postepowania.

§ 50

W razie zauwazenia przeszkody do jazdy, druzyna pociggowa powinna niezwlocznie
zatrzymac¢ pociag. W przypadku gdy dalsze kontynuowanie jazdy jest niemozliwe nalezy
uzy¢ wszelkich rozporzadzalnych $rodkow w celu odwiezienia do stacji docelowej
podréznych i ich bagazu recznego.

§ 51

Jesli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze zbliza si¢ drugi pociag
z przeciwnej strony, powinna jak najpredzej zatrzymac swoj pociag i cofna¢ go w tyl, dajac
sygnat ,,BACZNOSC” do czasu zatrzymania si¢ pociggu przeciwnego kierunku.

§ 52

Jezeli zajdzie potrzeba wyprawienia pociggu ratunkowego, roboczego, lokomotywy
pomocniczej, cigzkiej drezyny motorowej lub pojazdu pomocniczego po torze zajetym przez
inny pociag, musi o tym zosta¢ powiadomiony kierownik pociggu znajdujacego si¢ na szlaku.
W tym przypadku pociag musi zosta¢ zatrzymany o ile nie stoi, a kontynuacja ruchu mozliwa
jest dopiero po przybyciu pociggu ratunkowego, roboczego, lokomotywy pomocniczej,
ciezkiej drezyny motorowej lub pojazdu pomocniczego albo otrzymania informacji, ze pojazd
ten nie przybedzie. Kierujacy pociagiem ratunkowym, roboczym, lokomotywa pomocnicza,
ciegzkg drezyng motorowa lub pojazdem pomocniczym powinien zosta¢ powiadomiony
0 miejscu postoju pociagu, zachowaé szczegdlng ostroznos¢ a w momencie zblizania si¢ do
miejsca postoju pociggu i zwolnié¢ bieg do 5 km/h.

§ 53

W czasie ztej widzialnosci lub w warunkach ograniczajacych widzialno$¢ ponizej 400 m
nalezy unika¢ prowadzenia ruchu pociagéw. A w przypadku zajécia takiej sytuacji podczas
znajdowania si¢ pociggu na szlaku, nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$¢ 1 zwolni¢ bieg do
5 km/h. Przekraczanie przejazdow drogowych musi odbywaé si¢ przy zachowaniu
odpowiedniej ostroznosci, przy uzyciu sygnaldw swietlnych. Kierowanie ruchem na drodze
moze by¢ prowadzone przez osoby 0 odpowiednich uprawnieniach.
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§ 54

W przypadku wystapienia podejrzenia uszkodzenia toru nalezy najpierw zatrzymacé pociag
przed tym miejscem, a druzyna pociggowa powinna zbada¢ stan toru. W przypadku, gdy ruch
taboru jest mozliwy nalezy przejezdzaé przez miejsce uszkodzenia powoli, z zachowaniem
szczegblnej ostroznosci 1 przy uzyciu pilota nadzorujacego przejazd taboru przez uszkodzone
miejsce. W przypadku, gdy ruch taboru jest niemozliwy nalezy dokona¢ naprawy toru tak,
aby nadawat si¢ on przynajmniej do jednorazowego przejazdu w celu $Sciggnigcia taboru ze
szlaku.

§ 55

W razie wypadku, w ktorym uczestniczyl pociag na szlaku, kierownik pociagu, a gdy zajdzie
tego potrzeba, takze inni pracownicy kolejowi, znajdujacy si¢ na miejscu, powinni:

a) ostoni¢ z obu stron miejsce wypadku sygnatami ,,STOJ”,

b) stwierdzi¢, czy sg poszkodowani ludzie,

c) zglosi¢ wypadek najkrotsza droga: telefonicznie, radiowo, samochodem Ilub przez
postanca stuzbom ratunkowym tj. w razie konieczno$ci pogotowiu ratunkowemu lub
strazy pozarnej.

d) powiadomi¢ o wypadku inne pociagi,

e) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

f) zapobiec powstawaniu i szerzeniu si¢ pozaru,

g) w razie koniecznosci zawiadomi¢ policj¢ oraz Powiatowy Zarzad Drog w Pile,

h) zabezpieczy¢ Slady, ktore moglyby utatwi¢ ustalenie przyczyny wypadku, az do czasu
przybycia wtasciwych organow,

1) zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaz podroznych.

§ 56
W razie wykolejenia taboru nalezy:

a) w razie koniecznosci wezwac pociag ratunkowy,

b) podja¢ kroki majace na celu wstawienie z powrotem taboru na szyny,

C) po wstawieniu na szyny sprawdzi¢ czy tabor nadaje si¢ do uzytku 1 $ciggnac¢ go na
stacj¢ Biatosliwie z ograniczong predkoscia,

d) naprawi¢ tor w przypadku uszkodzenia.

§ 57

W razie powstania pozaru w pociggu podczas jazdy na szlaku, nalezy pociag niezwlocznie
zatrzymac¢ 1 druzyna pociggowa powinna ewakuowac pasazerOw i stara¢ si¢ ugasi¢ pozar,
a w razie niemoznoS$ci ugaszenia — zapobiec jego rozszerzaniu si¢ 1 wezwac straz pozarng.
Palace si¢ wagony powinny by¢ jak najszybciej odczepione, odtoczone na odpowiednig
odlegtos¢ od pozostatej czesci pociggu oraz zabezpieczone przed zbiegnigciem.
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§ 58
W razie rozerwania pociggu na szlaku, druzyna konduktorska wraz z maszynista powinna

zatrzymacé obie cze$ci rozerwanego pociggu w taki sposob, aby nie zderzyty si¢ ze soba.
Nastepnie nalezy podja¢ probe ponownego zlaczenia rozerwanych czesci.

Rozdzial XI

Hamowanie pociagow i zahamowywanie

§ 59

W skladzie pociggu zawsze ostatni wagon powinien by¢ wyposazony W czynny hamulec
reczny.

§ 60

Ilo§¢ wagonow hamujacych w pociggu powinna wynosi¢, co najmniej 1 wagon na kazde
rozpoczgte 3 wagony w sktadzie, a na odcinku o duzym spadku podtuznym (Kocik Mtyn —
Poborka) 1 wagon na kazde rozpoczete 2 wagony w sktadzie.

§ 61

Hamowanie pociggu powinno odbywac si¢ podczas jazdy na spadkach, przed postojami,
w razie rozerwania skladu. Dziatania kierownika pociagu, konduktorow i maszynistow
podczas hamowania i odhamowywania powinny by¢ ze sobg skoordynowane.

§ 62

W miejscach postoju, w ktérych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegnigcia wagonow,
powinny by¢ przewidziane odpowiednie $rodki zabezpieczajace przed zbiegnigciem. Ostatni
wagon w pociggu powinien by¢ zahamowany lub podplozowany.

§ 63

Jezeli pomimo zastosowania $rodkow zaradczych nastgpito zbiegnigcie wagondw nalezy je
zatrzymac¢ wszelkimi mozliwymi sposobami.

§ 64
W razie zbiegnigcia wagondéw na szlak nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o tym pozostate

pociagi 1 kierowcow pojazdow pomocniczych. Powinni oni przedsigwzig¢ wszelkie czynno$ci
w celu zatrzymania wagonéw badz tez zapobiezeniu z innym taborem, pojazdami i ludzmi.
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Rozdzial XII
Cofanie pociagu na szlaku
§ 65

Cofanie pociggu na szlaku moze odbywac si¢ z predkoscig 10 km/h na odcinkach prostych
1 5 km/h na tukach.

§ 66

Na ostatnim wagonie w skladzie cofanego pociggu powinien znajdowac sie¢ kierownik
pociagu dajacy maszyniscie sygnaty reczne badz za pomocg tacza radiowego.

§ 67

W przypadku utraty kontaktu wzrokowego lub zerwania tacznosci radiowej pociag nalezy
niezwlocznie zatrzymac.

Rozdzial XIII

Postepowanie na skrzyzowaniach z drogami kolowymi

§ 68

W przypadku zblizania si¢ do skrzyzowania z droga gruntowa nalezy zwolni¢ bieg do 10
km/h, podawa¢ sygnal ,,BACZNOSC” 1 zachowa¢ szczeg6lng ostroznos¢.

§ 69

W przypadku zblizania si¢ do skrzyzowania z drogg utwardzong nalezy zatrzymac pociag
przed przejazdem. Druzyna konduktorska w liczbie 2 0sob, ubrana w kamizelki odblaskowe,
dokonuje ostonigcia przejazdu przez wyscie na szosg¢, na co najmniej 30 m od osi toru
i zatrzymanie nadjezdzajacych pojazdow. W momencie, gdy nie ma przeszkod do jazdy,
jeden z pracownikéw ostaniajacych przejazd daje sygnat ,,DO MNIE” i pociag przyjezdza
przez przejazd zatrzymujac si¢ ostatnim wagonem tuz za jezdnig. Pracownicy ostaniajacy
wracajg do pociagu, a kKierownik pociggu daje sygnat ,,ODJAZD” i pocigg rusza dalej. Osoby
kierujace ruchem powinny posiada¢ odpowiednie uprawnienia.
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Rozdzial XIV

Popychanie pociagu

§ 70

Nalezy wunika¢ stosowania lokomotyw pchajacych 1 popychajacych przy pociggach
1 zastgpowac je w miar¢ mozliwosci podwojng trakcja.

§ 71

Popychanie dozwolone jest tylko na odcinkach prostych toru. Jazda po tuku z popychaczem
jest zabroniona.

§ 72

W czasie uzywania popychacza maszynisci obu lokomotyw powinni znajdowac si¢
w kontakcie wzrokowym badz radiowym.

Rozdzial XV
Manewry

§ 73
Do prowadzenia manewréw wyznacza si¢ kierownika manewréw, ktory zawiaduje
wszystkimi ruchami taboru i czynno$ciami pozostatych osob uczestniczagcych w manewrach
1 jest odpowiedzialny za prawidlowy 1 bezpieczny przebieg manewrow.

§ 74
Kierownikiem manewréw moze by¢ kierownik pociagu.

§ 75
Predko$¢ manewrujacego taboru powinna nie przekracza¢ 5 km/h.

§ 76

Do manewrdw mozna uzywac jako sity pociaggowej lokomotywy, ciagnika drogowego, sity
mie$ni ludzkich badz sit grawitacyjnych.

§ 77
Manewry powinno wykonywac¢ si¢ z nalezytg ostroznoscig i rozwagg. Nalezy unikac

manewrowania z taborem, w ktorym znajduja si¢ pasazerowie.
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§ 78

Pozostawiony tabor podczas manewréw nalezy zahamowywaé lub podptozowaé w celu
zabezpieczenia go przed zbiegnigciem.

§ 79

Przy manewrach nalezy zachowa¢ wszelkie zasady i przepisy bezpieczenstwa m.in.:

a)
b)
c)
d)

e)

f)
9)

przy sprzeganiu taboru wejs¢ mozna migdzy wagony dopiero po catkowitym
zatrzymaniu grupy manewrowej,

sprzeganie wykonywane jest dwu osobowo: jedna osoba zajmuje si¢ czynno$ciami
zwigzanymi z taczeniem taboru a druga podaje maszyniscie sygnaty,

wktadanie pt6z pod kota mozliwe jest tylko 1 wylacznie, gdy nie istnieje zagrozenie,
ze tabor ruszy,

nie nalezy wskakiwa¢ do jadacego taboru. Wyskakiwanie dozwolone jest tylko
w kierunku jazdy sktadu przy predkosci nie wigkszej niz 5 km/h na czyste podtoze,
przetaczanie wagonow za pomocg ciggnika drogowego, sity migsni ludzkich badz sit
grawitacyjnych moze odbywac si¢ tylko w momencie, gdy istnicje pewnosc,
ze wagony posiadaja odpowiednig ilo$¢ sprawnych hamulcow pozwalajacg na
zatrzymanie sktadu,

podczas manewrdw nie nalezy przechodzi¢ bezposrednio przed jadgcym taborem,
nalezy zadba¢, aby w trakcie manewrow w okolicy taboru nie znajdowali si¢
pasazerowie i 0soby postronne.
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Zalgcznik nr 1

Dziennik Ruchu
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