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1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Zapewnienie mozliwosci organizacji efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
nalezydo gtéwnych celéw planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
realizowanych na obszarze Powiatu Pilskiego, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkow
niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktére powinny
zostac zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug transportowych, jest m.in.:

— dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazerdéw,

— zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla 0soéb niepetnosprawnych,

— integracje systemow taryfowo-biletowych,

— jednolity system informacji pasazerskiej,

— redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

— redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,

— zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osdéb.

Biorgc pod uwage analizy zapotrzebowania na ustugipublicznego transportu zbiorowego, jak réwniez
uwzgledniajgc mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu
zbiorowego, sposoby jakimi powinno zarzadzac sie nim oraz mozliwosci rozwoju.

Dokument poddany zostat pod konsultacje spoteczne, ktére zostaty przeprowadzone w dniach
04.01.2016 — 25.01.2016. Uwzglednione zostaty uzasadnione uwagi do projektu dokumentu.

1.2. Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat: w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, a takze
powiat, ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktdrych obszar liczy tgcznie co najmniej 120 000 mieszkancow —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu pilskiego, sktadajgcego sie z 9 gmin.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 9,
ust. 1, pkt 1.
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Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje’:

— sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektdw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu,

— planowang oferte przewozowag oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

— zasady organizacji rynku przewozdéw,

— organizacje systemu informacji dla pasazera,

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

— planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:
— stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,
— jego sytuacje spoteczno-gospodarczg,
— stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,
— potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
— rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W niniejszym dokumencie zostaty przedstawione zagadnienia, ktdre obrazujg obecng sytuacje
w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie pilskim, jak i rdéwniez charakterystyke
funkcjonujgcego systemu transportowego, jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe. W oparciu o powyiszg diagnoze dla powiatu pilskiego okreslono standard
komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry powinien by¢é gwarantowany przez organizatora, zasady
organizacji rynku przewozéw i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego
transportu zbiorowego. Celem propozycji kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na obszarze powiatu pilskiego, jest uatrakcyjnienie tego typu transportu.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

— gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie?,

— komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

e miastaigminy,

2Ibidem, art. 12.
3Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
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e albo miast,
e miast i gmin sgsiadujacych,jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony
zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego®,

— odptatnos¢ — stopien pokrycia kosztéw przewozéw przychodami ze sprzedazy biletow
i z tytutu optfat dodatkowych,

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
osOb, ktéry zawart zorganizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie’,

— organizator publicznego transportu zbiorowego - wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest , wtasciwym organem”, o ktdrym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007°,

— plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,

— podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajacg kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wifasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wiasnymi stuzbami’,

— pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Paristwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktdéra zaktdca lub grozi zaktdceniem
konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych
towaréw?®, jest ona uznana za niezgodna z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa
na wymiane handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107
ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

— powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajagcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatdw sgsiadujgcych, ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatéw; inne niz przewozy gminne,powiatowo-gminne, wojewoddzkie
i miedzywojewddzkie®,

4/bidem, art. 4 ust. 1 pkt 4

5/bidem, art. 4 ust. 1 pkt 8

6Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt9

7Rozporza)dzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)

® Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 4
ust. 1 pkt 10
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— przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu’®,

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej*,

— standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w Scistej zaleznosci
od mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych
operatoréw i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

— umowa o S$wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego— umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej®,

— wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
i miedzywojewddzkie®,

— zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego™.

10Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11
11Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14
12Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
13Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
14Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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TRAKO

2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem, ktdry skfada sie z:

— czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru srodkdw transportu,

— czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1.Elementy planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci.

Nr
L.p. Element planu rozdziatu
Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, w tym:
1 — informacje ogdélne o powiecie pilskim, jego demografia, gospodarka 3

i sfera spoteczna,
— informacje ogdlne o gminach lezagcych na terenie powiatu pilskiego

Opis istniejgcej sieci komunikacyjnej na obszarze powiatu pilskiego, w tym:

—  regionalny osobowy transport kolejowy,

—  regionalny osobowy transport drogowy,

2 — linie  komunikacyjne, na ktdére zezwolenia wydato Starostwo 4
Powiatowe w Pile,

— linie komunikacyjne, na ktdore zezwolenia wydaty inne jednostki
samorzadu terytorialnego.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem, w tym:

—  zagospodarowanie przestrzenne powiatu pilskiego,

3 —  jego uktad drogowy, 5
—  transport indywidualny,

—  ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,
—  wplyw transportu na srodowisko.

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym:
— lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Preferencje dotyczagce wyboru rodzaju s$rodkéw transportu, w tym
5 preferencje wynikajgce ze strategii zrdwnowazonego rozwoju transportu 7
publicznego uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej oraz pozadany standard ustug

przewozowych, w tym:

— uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,

— ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajgcego  potrzeby
srodowiskowe.
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Zasady organizacji rynku przewozow i planowania oferty przewozowej,
w tym:

—  aspekty prawne,

—  przewidywany tryb wyboru operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego.

Pilskiego

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
— formy i zrédta finansowania ustug przewozowych,
—  rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem.

11

10

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

12

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza powiatu pilskiego

3.1. Informacje o powiecie pilskim

Powiat pilski, ktérego siedzibg jest miasto Pita, potozony jest w pdétnocnej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego, bedac jednoczesnie tgcznikiem pomiedzy dwoma sgsiednimi wojewddztwami.
Od zachodu graniczy on z wojewdédztwem zachodniopomorskim, od wschodu z wojewddztwem
kujawsko-pomorskim. W bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie 7 powiatow:

— na pétnocy: powiat ztotowski (woj. wielkopolskie),
na wschodzie: sepolenski i nakielski (woj. kujawsko-pomorskie)
na potudniu: powiaty wagrowiecki, chodzieski i czarnkowsko-trzcianecki (woj. wielkopolskie)
na zachodzie: powiat watecki (woj. zachodniopomorskie).

Powiat pilski obejmuje swoim obszarem 9 gmin:
— 1 gmina miejska: Pita,
— 4 gminy miejsko-wiejskie: tobzenica, Ujscie, Wyrzysk, Wysoka,
— 4 gmin wiejskich: Biatosliwie, Kaczory, Miasteczko Krajenskie, Szydtowo.

Powiat, w ktorego granicach znajduje sie 5 miast (Pita, tobzenica, Ujscie, Wyrzysk i Wysoka), cechuje
sie najwyzszym wspotczynnikiem urbanizacji sposréd wszystkich powiatéw wojewddztwa
wielkopolskiego — 65,1%.

Powierzchnia powiatu pilskiego wynosi 1268 km’. Potudniowa granica wytyczona zostata przez
ptynacay szeroky doling rzeke Noteé, siddma pod wzgledem dtugosci rzeke w Polsce. Krawedz rzeki
stanowig wzgdrza morenowe. Sam obszar powiatu przecinajg rowniez takie cieki wodne, jak:
tobzonka oraz Gwda (prawostronne doptywy Noteci), wraz ze swoimi doptywami. Ziemia pilska jest
niezwykle bogata w wody stojgce. Do najwiekszych jezior powiatu naleza: Jezioro Stawianowskie,
Jezioro Stryjewo, Jezioro Falmierowskie i Jezioro Ostrowite. Lesisto$¢ obszaru przekracza Srednig
lesistos¢ wojewddztwa wielkopolskiego i wynosi 28,1%.

Na terenie powiatu pilskiego nie funkcjonuje port lotniczy, ktdory obstugiwatby lotniczy ruch
pasazerski o zasiegu krajowym lub miedzynarodowym. Istnieje jednak lgdowisko o jednym
z najdtuzszych paséw startowych w Polsce (2 406 m) z bardzo dobrze zachowang infrastruktura.
Obecnie lgdowisko wykorzystywane jest przez Aeroklub Ziemi Pilskiej, obstugujgcy mate samoloty
sportowe oraz szybowce. Ponadto, na terenie powiatu znajduja sie jeszcze 4 lgdowiska: Pita — Szpital
($migtowcowe, sanitarne), Smitowo (samolotowe), Krepsko (samolotowe), Pita Motylewo
($migtowcowe)™.

Najblizsze pasazerskie porty lotnicze znajdujg sie w Bydgoszczy (105 km), Poznaniu (110 km),
Szczecinie-Goleniowie (190 km) i Gdansku (230 km).

Przez teren powiatu pilskiego przebiegajg istotne ciggi komunikacyjne, z czego najwazniejsze to drogi
krajowe nr 10 (Szczecin — Stargard — Pita — Bydgoszcz — Torun — Warszawa) oraz nr 11 (Kotobrzeg —

15Wykaz lgdowisk wpisanych do ewidencji lgdowisk na dzier 04 listopada 2015 roku - http://www.ulc.gov.pl/
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Koszalin — Pita — Poznan — Ostrow Wielkopolski — Lubliniec — Bytom). W planach jest budowa
drog ekspresowych: S10 (Szczecin — Pita — Ptonsk) i S11 (Kotobrzeg — Pita — Pyrzowice). Poza
drogami wojewddzkimi biegng przez obszar powiatu pilskiego réwniez drogi wojewddzkie: 179, 180,
188, 190 i 242. Przez powiat przebiegajg rowniez nastepujace czynne linie kolejowe: nr 18 (Kutno —
Pita Gtéwna), nr 203 (Tczew — Kostrzyn), nr 354 (Poznan Gtéwny — Pita Gtéwna), nr 374 (Mirostaw
Ujski — Pita Gtéwna), nr 403 (Pita Pétnoc — Ulikowo), nr 405 (Pita Gtéwna — Ustka) i nr 999 (Pita
Gtéwna — Pita Pétnoc).

3.2. Demografia

Powiat pilski zamieszkuje 137,8 tys. mieszkancéw (dane z 2014 r.), w tym 70,6 tys. kobiet i 67,6 tys.
mezczyzn. Gestos¢ zaludnienia wynosi 109 oséb na km?®.

Tab. 3.2.1.Wskazniki demograficzne powiatu pilskiego na tle wojewddztwa wielkopolskiego.

L.p. Wskaznik 2011 2012 2013 2014
1. Ludnos¢ [tys. os.] 138,6 138,4 138,2 137,8
- w wojewddztwie wielkopolskim 3455,5 3462,2 3467,0 3472,6
2. Pracujacy [na 1000 ludnosci] 236 226 227 b.d.
- w wojewddztwie wielkopolskim 245 245 249 b.d.
3. Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. o0s.] 27,6 27,2 26,8 26,3
- w wojewddztwie wielkopolskim 677,8 673,3 669,4 667,2
4, Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 90,3 89,7 88,9 88,1
- w wojewddztwie wielkopolskim 2228,5 2219,0 2 206,4 2192,2
5. Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. 0s.] 20,7 21,5 22,5 23,5
- w wojewddztwie wielkopolskim 549,2 569,9 591,3 613,3
6. Stopa bezrobocia rejestrowanego w [%] 11,8% 13,7% 12,6% 10,2%
- w wojewddztwie wielkopolskim 9,1% 9,8% 9,6% 7,8%
7. Przyrost naturalny [na 1000 mieszkancow] 1,7 1,3 1,0 0,06
- w wojewddztwie wielkopolskim 2,1 1,8 1,2 1,7
8. Saldo migracji [na 1000 mieszkancéw] -1,4 -2,7 -2,2 b.d.
- w wojewddztwie wielkopolskim 0,4 0,2 0,0 b.d.

Zrédto:Bank Danych Lokalnych, GUS.

Saldo migracji w wojewddztwie wielkopolskim ma tendencje malejacg, w 2013 roku liczba osdéb
przyjezdzajacych i opuszczajgcych powiat zréwnata sie, w kolejnych zas latach spodziewad sie mozna
salda ujemnego. W powiecie pilskim za$ wartos¢ tego wskaznika rokrocznie przyjmuje wartosci
ujemne. Innym negatywnym zjawiskiem demograficznym wptywajacym na zmniejszanie liczby
ludnosci powiatu jest malejgcy przyrost naturalny (szczegdlnie drastyczny spadek wartosci wskaznika
zaobserwowano pomiedzy latami 2013 — 2014).

Tab. 3.2.2.Zmiany demograficzne w powiecie pilskim.

L.p. Wskaznik 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1. Urodzenia 1593 1631 1611 1599 1435 1410 1354 1285
2. Zgony 1168 1198 1250 1157 1205 1230 1223 1277
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L.p. Wskaznik 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
3. Naptyw ludnosci 1848 1487 1304 1435 1419 1270 1441 1291
4. Odptyw ludnosci 2019 1651 1558 1711 1597 1580 1668 1628
5. Saldo zmian 254 269 107 166 52 -130 -96 -329

Zrédto:Bank Danych Lokalnych, GUS.

Saldo zmian ludnosci w powiecie pilskim na przestrzeni lat ma tendencje wyraznie malejgcg —w 2014
roku liczba mieszkancéw zmniejszyta sie az 0 329 oséb. Ujemne saldo zmian widoczne jest od 3 lat.

Tab. 3.2.3.Prognoza liczby ludnosci powiatu pilskiego do roku 2035.

2015 2020 2025 2030 2035
Rok 2014
prognoza z 2014r.
Liczba ludnosci (w tys. 0s.), W
137,8 138,1 137,8 136,3 133,7 130,2
tym:
- w wieku przedprodukcyjnym
26,3 27,4 27,5 26,5 24,0 21,4
(0-17)
- w wieku produkcyjnym (18-
88,1 86,4 81,4 78,1 76,7 74,8
59/64)
- w wieku poprodukcyjnym
23,5 24,3 29,0 31,7 33,0 34,1
(60+/65+)

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Na podstawie prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego przewiduje sie spadek liczby mieszkanicow

powiatu pilskiego w latach 2015 — 2035 o okotfo 8 tys. Zauwazalny jest rowniez spadek w tym czasie

liczby mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym i jednoczesnie wzrost liczby

0s6b w wieku produkcyjnym, co swiadczy o procesie starzenia sie spoteczeristwa.

3.3. Gospodarka

W powiecie pilskim funkcjonuje ponad 12,8 tys. podmiotdw gospodarczych (stan na koniec 2014

roku) i ich liczba rosnie z roku na rok. Najwiecej, bo ponad 8,5 tys. z nich zarejestrowanych jest w Pile.

Osoby pracujace stanowity w 2013 roku 26,8% ogdtu mieszkancow (co stanowi 41,7% osdb w wieku

produkcyjnym). Stopa bezrobocia oscyluje w okolicach 11 — 14%, przy czym w roku 2014 jej wartosc

byta najnizsza w przeciggu minionych czterech lat, osiggajac poziom nieco ponad 10%.

Tab. 3.3.1.Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON na terenie powiatu pilskiego
w latach 2011 — 2014.

Wskaznik

2011

2012

2013

2014

Podmioty gospodarcze w

rejestrze REGON

12 341

12 443

12728

12 828

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Tab. 3.3.2. Struktura zatrudnienia w powiecie pilskim w roku 2013.

Pracujacy w %
Pracujacy Rolnictwo, B
s . zi
Wyszczegdlnienie ogétem les$nictwo, Przemyst, Handel i i : Pozostate
. . . X finansowa i i
[w tys.] towiectwo i budownictwo ustugi . i ustugi
ubezpieczeniowa
rybactwo

powiat pilski 37,1 17,6 32,8 19,0 3,3 27,4
wojewodztwo

. . 1061,9 20,0 32,3 19,8 3,0 24,9
wielkopolskie

Zrédto: Bank Danych Lokalnych,GUS.

Najwiekszy odsetek sposrdd oséb pracujgcych w powiecie pilskim zatrudniony byt w 2013 roku
w przemysle i budownictwie — blisko 1/3 wszystkich pracownikéw. Drugg najliczniej skupiajgca
zatrudnionych grupg byty ustugi inne niz handel, zakwaterowanie, gastronomia, transport
i komunikacja. Najmniejszy odsetek oséb zatrudniony byt w ramach dziatalnosci zwigzanej
zfinansami i ubezpieczeniami — nieco ponad 3%. Podobnie rozktadaja sie proporcje wsréd
zatrudnionych w catym wojewddztwie wielkopolskim.

Wsrod firm dziatajacych w powiecie dominujg branze elektroniczna, elektryczna i poligraficzna.
Najwiecej sposréd zarejestrowanych przedsiebiorstw zajmuje sie handlem, naprawami, obstuga
nieruchomosci i firm, transportem oraz tacznoscig. Region charakteryzuje sie duzym potencjatem
gospodarczym. Sposréd gmin wiejskich powiatu na wyrdznienie zastuguje gmina Kaczory mogaca
poszczyci¢ sie drugim miejscem w powiecie pod wzgledem liczby miejsc pracy. Do najwiekszych
pracodawcéw na terenie powiatu naleza: Philips Lighting Polska S.A., Philips Lighting Electronics,
Exalo Drilling (wczesniej Poszukiwania Nafty i Gazu NAFTA), Zaktad Rolniczo — Przemystowy ,,Farmutil
HS”. Najstarszym zaktadem na Ziemi Pilskiej jest huta szkta Ardagh Glass Ujscie S.A., dziatajaca
nieprzerwanie od 1809 roku, co czyni go najstarszym producentem opakowan szklanych w Polsce.
Istotne znaczenie dla powiatu ma réwniez rolnictwo. W produkcji rolnej dominujg uprawa zbéz oraz
hodowla trzody chlewnej i mleczarstwo, a w dolinie Noteci funkcjonuje uprawa warzyw. Spore
znaczenie ma réwniez sadownictwo i hodowla ryb. Od 1980 roku na terenie powiatu pilskiego
funkcjonujefirma Farmutil H. S. ze siedzibg w Smitowie, zajmujaca sie utylizacjg odpadéw rolno-
hodowlanych. Dodatkowo funkcjonujg firmy zwigzane z przetwdrstwem rolno-spozywczym (“Zaktady
Miesne Henryka Stoktosy” Spétka z o. o. ) ihandlem (sieci sklepéw ,Stoktosa i ,Stogrosz”)ktére
zatrudniajg tgcznie prawie 2 tys. pracownikow.

W powiecie pilskim funkcjonuje réwniez Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna (Podstrefa Pita).
Dostepna dla inwestoréw powierzchnia, z przeznaczeniem pod zabudowe produkcyjno — ustugowa,
wynosi 13,3 ha wraz z petnym wyposazeniem w infrastrukture techniczna.

W 2015 roku w budzecie powiatu zaplanowano dochody rzedu 136,5 min zt (co w przeliczeniu
na 1 mieszkanca daje okoto 990,52 zt), a wydatki - 139,0 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca —
okoto 1 008,33 zt).
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Tab. 3.3.3. Podstawowe dane budzetowe powiatu pilskiego dotyczqgce publicznego transportu

zbiorowego
L.p. Wyszczegolnienie 2011 2012 2013 2014 2015*
1. Dochody Powiatu ogétem [min zt] 134,6 137,1 145,3 140,0 142,4
Wydatki Powiatu ogétem [min zf]
2. 138,8 141,7 138,7 139,1 144,9
w tym:
2a. | w Dziale Transport i tgcznosc [min zt] 21,8 20,2 9,6 10,8 11,2

*- wykonanie budzetu na dzieri 30.09.2015 r.
Zrédfto: Sprawozdania roczne z wykonar budzetéw Powiatu Pilskiego za lata 2011, 2012, 2013, 2014.

Tab. 3.3.4.Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze Srodkow Unii Europejskiej projektow
realizowanych w ramach NSRO 2007-2013"na terenie powiatu pilskiego do korica 2013 r.

Wartos¢
w tym: )
Wartosc Udziat sSrodkow ogotem w
. . dofinansowanie . .
L.p. Program operacyjny ogotem i ; UE przeliczeniu na
ze Srodkow UE . a
[min zt] [%] 1 mieszkarnca
[min z1] 1]
1. | Programy operacyjne ogdtem 474,3 247,8 52,2 3429
5 Program ) Operacyjny 127,4 50,9 40,0 921
Infrastruktura i Srodowisko
3. Program Operacyjny 21,8 9.6 44,0 158
Innowacyjna Gospodarka
" Program Operacyjny Kapitat 76,9 65,1 847 556
Ludzki
5 Program Operacyjny Rozwdj ) ) ) )
" | Polski Wschodniej
¢ |Resionalny Program 248,2 122,2 49,2 1795
Operacyjny

Zrédto:http://poznan.stat.gov.pl/statystyczne-vademecum-samorzadowca,/
3.4. Sfera spoteczna

Na terenie powiatu pilskiego znajdujg sie szkoty podstawowe, gimnazja, szkoty ponadgimnazjalne,
w tym licea ogdlnoksztatcace, szkoty techniczne, szkoty srednie zawodowe, a takze zasadnicze szkoty
zawodowe i szkoty policealne. W roku szkolnym 2013/2014 do szkét podstawowych na terenie
powiatu uczeszczato niespetna 8,3 tys. uczniéw, do gimnazjéw blisko 4,5 tys., zas do szkét
ponadgimnazjalnych — 6,5 tys."” Ponadto uczniowie majg mozliwo$¢ ksztatcenia swoich umiejetnosci
artystycznych w Zespole Szkét Muzycznych im. Fryderyka Chopina w Pile.

Tab. 3.4.1.Edukacja w powiecie pilskim w roku szkolnym 2013/2014.

'® Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 — dokument opracowany w celu realizacji w latach
2007-2013 na terytorium Polski polityki spdjnosci Unii Europejskiej
17

http://www.stat.gov.pl/gus
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Placowka Liczba placowek [szt.] Liczba ucznioéw [os.]

Przedszkola (placéwki) 39

4030
Przedszkola (oddziaty) 139
Szkoty podstawowe 44 8279
Gimnazja 22 4446
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 11 827
Licea ogdlnoksztatcace 15 3055
Technika 16 2623
Szkoty policealne 16 1712
Szkoty dla dorostych 9 1153

Zrédto: Bank Danych Lokalnych,GUS

Mieszkancy powiatu pilskiego korzysta¢c mogg nie tylko z bliskosci Pity, jako osrodka szkolnictwa
wyzszego, ale rdwniez Bydgoszczy i Poznania, oddalonych odpowiednio o ok. 90 i 100 km. W samej
Pile studenci skorzysta¢ mogg z oferty szkdt wyzszych:

Panstwowa Wyzsza szkota Zawodowa w Pile,

— Woyzsza Szkota Biznesu w Pile

Wyzsza Szkota Gospodarki, Wydziat Gospodarki i Techniki z siedzibg w Pile,

— Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu Osrodek Zamiejscowy w Pile.

Z kolei Bydgoszcz i Poznan, jako miasta wojewddzkie oferujg szerokg oferte uczeni wyzszych.

W zyciu kulturalnym mieszkancéw powiatu pilskiego istotng role petnig liczne osrodki kultury
zlokalizowane na terenie powiatu. Wartym uwagi obiektem jest funkcjonujgce w Pile Regionalne
Centrum Kultury ,,Fabryka Emocji” w Pile, na ktérego deskach regularnie gosci Ogdlnopolski Festiwal
Teatréw Rodzinnych ,Teatr — pasja rodzinna”. Ponadto RCK jest miejscem licznych inicjatyw
teatralnych, wystepdéw zespotdéw tanecznych, muzycznych i artystycznych.

Wazng role spetniajg rowniez liczne domy kultury, posiadajgce dobrg baze i wyposazenie. W takich
miejscowosciach jak Kaczory, Ujscie, Wyrzysk, tobzenica i Wysoka istniejg duze sale widowiskowe
i amfiteatry. Mtodziezowy Dom Kultury ,Iskra” w Pile jest jedyng tego typu placowka w powiecie.
Jego zadaniem jest rozwijanie zainteresowan dzieci oraz organizacja imprez masowych, w tym
konkursow i przegladow artystycznych dla dzieci i mtodziezy.

W Pile dziatajg 2 biblioteki wraz z 9 filiami. W stolicy powiatu dostepne jest réwniez kino z trzema
nowoczesnymi salami. Zainteresowani sztukg wybra¢ mogg sie do Biura Wystaw Artystycznych
i Ustug Plastycznych w Pile, upowszechniajgcego sztuke wspodtczesng, promujgcego twodrczosé
artystyczng i prowadzacego edukacje kulturalng.Wartym wspomnienia jest rowniez odbywajacy sie w
Wyrzysku stale od lat Festiwal Piosenki Wtoskiej ,La Scarpa Italiana”.

Na terenie powiatu preznie rozwija sie tez sport. Szczegdlnie cenione i przynoszgce sukcesy s3 takie
dyscypliny jak siatkdwka, lekka atletyka, strzelectwo i zuzel. Wazng i niezwykle prestizowg imprezg
rozgrywang w Pile jest Pilski Potmaraton. Dzieki dobrze rozwinietej bazie obiektow sportowych
mozliwos$¢ rozwoju majg réwniez inne dyscypliny, takie jak jezdziectwo, bowling, zeglarstwo.
Najbogatszg bazg sportowg w powiecie poszczycic sie moze Pifa, posiadajaca stadion lekkoatletyczny,
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stadion Zzuzlowy, hale sportowo — widowiskowg, kilka mniejszych hal sportowych i ptywalnie
,Wodnik”. Do dyspozycji mieszkaricéw jest rowniez Centrum Rekreacji Wodnej ,,Aquapark”, Centrum
Strzelectwa Sportowego , Tarcza”.

Na terenie powiatu pilskiego znajduje sie 56 przychodni18 oraz 2 szpitale: Szpital Specjalistyczny im.
Stanistawa Staszicaw Pile oraz w Wyrzysku - Szpital Powiatowy w Wyrzysku Sp. z o.0., liczne
niepubliczne zaktady opieki zdrowotnej, Towarzystwo Pomocy Chorym (Hospicjum Domowe) im.
Stugi Bozej Stanistawy Leszczyriskiej, Hospicjum Sidstr Sw. Elzbiety, Niepubliczny Specjalistyczny
Zaktad Opieki Psychiatrycznej i Odwykowej dla Dorostych, Powiatowa Stacja Sanitarno-
Epidemiologiczna. W powiecie pilskim funkcjonujg takze stacjonarne placéwki pomocy spotecznej (7
placowek), w ktorych w 2014 roku przebywato 557 osob.

Przez powiat pilski przebiegaja dobrze przygotowane i oznakowane szlaki turystyczne — piesze,
rowerowe, konne i wodno — kajakowe. Przez najatrakcyjniejsze tereny powiatu prowadzg miedzy
innymi $ciezki rowerowe ,Smok”, ,,Debowa Géra”, ,Kreta”. Przemierzajgc te trasy podziwia¢ mozna
ciekawe miejsca, pomnikowe drzewa, chronione gatunki fauny i flory. Popularnoscia cieszg sie sptywy
kajakowe rzekami Rurzyca, Pitawa i Gwda.

3.5. Informacje ogdlne o gminach wchodzacych w sktad Powiatu Pilskiego

Na terenie Powiatu Pilskiego znajduje sie 9 gmin: 1 gmina miejska, 4 gminy miejsko-wiejskie i 4 gminy
wiejskie.
Gmina miejska:
e Pifa
Gminy miejsko-wiejskie:

e Ujscie
e  Wysoka,
e Wyrzysk,

e tobzenica,

Gminy wiejskie:

e Szydtowo,

e Kaczory,

e Miasteczko Krajeniskie,

e Biatosliwie.
Gminy powiatu pilskiego poszczyci¢ sie mogg nowoczesnym przemystem i rolnictwem. Wtadze
powiatowe i gminne doktadajg wszelkich staran dla zapewnienia sprzyjajacego dla biznesu klimatu.
Wiekszos¢ przemystu skupiona jest w stolicy powiatu — Pile, w tym w ramach podstrefy Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Duzg dynamike wzrostu gospodarczego obserwuje sie w ostatnich
latach w gminie Kaczory, gdzie ulokowato sie wiele firm o znacznym potencjale gospodarczym, co
plasuje te gmine w czotéwce gmin wiejskich w Polsce pod wzgledem liczby miejsc pracy. Drugg, obok
przemystu, dziedzing gospodarki w powiecie jest rolnictwo. Do$¢ duze znaczenie ma réwniez
sadownictwo oraz hodowla ryb.

“http://poznan.stat.gov.pl/statystyczne-vademecum-samorzadowca/
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Tab. 3.5.1.Informacje o gminach wchodzgcych w sktad powiatu pilskiego.

1 Powierzchnia [kmz] 102,4 126,0 122,7 158,7 189,9 267,6 151,6 69,7 75,7

2 Ludnosé, w tym: 74 333 8079 6787 14 132 9751 8704 7 850 3247 4957

3 - mezczyini 35671 4097 3430 6908 5008 4 400 3885 1630 2477

4 - kobiety 38 662 3982 3357 7224 4743 4304 3965 1617 2480

5 Gestosc zaludnienia [o0s./1 kmz] 724 63 55 89 51 33 52 46 66
Osoby w wieku

6 X 13 251 1524 1434 2870 2 005 1854 1594 687 1092
przedprodukcyjnym

7 Osoby w wieku produkcyjnym 47 007 5244 4368 9 060 6 235 5834 5127 2019 3155

8 Osoby w wieku poprodukcyjnym 14 075 1311 985 2202 1511 1016 1129 541 710

9 Osoby pracujace 22510 1186 1379 1734 1230 456 1822 481 551

9a | -przemyst, budownictwo 7 823 723 b.d. 707 411 b.d. 1095 229 169

9b | -rolnictwo, lesnictwo 56 54 148 b.d. 130 b.d. 251 26 40

9c | -ustugi 14 631 409 198 680 689 382 476 226 342
Przyrost naturalny

10 0,0 -0,1 3,4 1,1 2,3 4,6 2,3 0,3 2,6
[na 1000 ludnosci]
Saldo migracji

11 -3,1 -4,6 -1,9 -3,7 -5,3 11,7 0,3 -2,5 -3,4
[na 1000 ludnosci]

Zrédto: http://www.stat.gov.pl/gus.
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4. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze powiatu pilskiego

4.1. Regionalny osobowy transport kolejowy

Przez obszar powiatu pilskiego przebiega 7 linii kolejowych normalnotorowych® oraz dodatkowo

istniejg pozostatosci po sieci waskotorowej (obecnie uzywany jest tylko przez pociagi okazjonalne

odcinek Biatosliwie Waskotorowe — Pobdérka Wielka, dalsze odcinki w trakcie rewitalizacji):

Linia kolejowa nr 18 Pita Gtéwna — Wyrzysk Osiek — Nakto nad Notecig — Bydgoszcz — Toruni —
Aleksandrow Kujawski — Wtoctawek — Kutno. Jest to linia znaczenia pierwszorzednego,
dwutorowa, zelektryfikowana na catej dlugosci. Linia od stacji Pita Gtéwna do stacji
Wyrzysk Osiek znajduje sie w granicach powiatu pilskiego. Na odcinku przebiegajgcym przez
teren powiatu obowigzuje predkos¢ 100km/h (na obu torach), za wyjatkiem odcinka od okolic
Miasteczka Krajenskiego do okolic Kaczor gdzie obowigzuje 70km/h na torze parzystym,

Linia kolejowa nr 203 Tczew — Chojnice — Pita Giéwna — Gorzéow Wielkopolski —
Kostrzyn nad Odra. Jest to linia znaczenia pierwszorzednego, na odcinkach Tczew — Gutowiec
oraz Pita Gtéwna — Kostrzyn dwutorowa, na odcinku Gutowiec — Pita Gtéwna jednotorowa,
niezelektryfikowana na catej dtugosci. Linia od przystanku Pita Podlasie do przystanku Stobno
znajduje sie w granicach powiatu pilskiego. Na odcinku linii nr 203 przebiegajgcym przez powiat
pilski obowigzuje predkos¢ 100km/h za wyjatkiem okolic przystanku Stobno gdzie obowigzuje
predkosé 60 km/h na torze nieparzystym,

Linia kolejowa nr 354 Poznan Gtéwny — Oborniki Wielkopolskie — Rogoino — Chodziez —
Pita Gtéwna. Jest to linia znaczenia pierwszorzednego, na odcinkach PoznanGtéwny -
ObornikiWielkopolskie oraz Dziembéwko — PitaGliéwna dwutorowa, na odcinku
ObornikiWielkopolskie—Dziembdéwko jednotorowa, zelektryfikowana na catej dtugosci. Linia
odstacji Dziembowko
dostacji PitaGtéwna znajduje sie w granicach powiatu pilskiego. Naodcinku przebiegajgcym przez
powiat obowigzuje predkos¢ 100 km/h na torze nieparzystym oraz od 60 do 100 km/h
na torze parzystym,

Linia kolejowa nr 374 MirostawUjski — PitaGtéwna. Jest to linia znaczenia miejscowego,
jednotorowa, niezelektryfikowana na catej dtugosci. Obstugiwana tylko przez ruch towarowy dla
Wytworni Podktaddw Strunobetonowych w Mirostawiu. Na linii obowigzuje predkosé 40 km/h,
Linia kolejowa nr 403 PitaP6tnoc — Ulikowo. Jest to linia znaczenia drugorzednego, jednotorowa,
niezelektryfikowana na catej dtugosci. Linia od posterunku odgateznego PitaPdtnoc doprzystanku
Skrzatusz znajduje sie w granicach powiatu pilskiego. Na odcinku przebiegajgcym przez powiat
obowigzuje predkosé 80 km/h,

Linia kolejowa nr 405 PitaGtéwna — Ustka. Jest to linia znaczenia pierwszorzednego,
jednotorowa, zelektryfikowana na catej dtugosci. Na linii obowigzuje predkos¢ 100 km/h
zawyjatkiem odcinka PitaGtéwna — PitaPétnoc gdzie obowigzuje ograniczenie do 70 km/h,

Linia kolejowa nr 999 PitaGtdwna —PitaPétnoc. Jest to linia znaczenia pierwszorzednego,
jednotorowa, zelektryfikowana na catej dtugosci. Na linii obowigzuje predkos¢ 40km/h.Stuzy

19

Zrédto: PKP PLK S.A. — Regulamin przydzielania tras pociggdw 2015/2016 i Instrukcja 1d-12 — Wykaz linii
zarzadzany przez PKP PLK S.A.
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pociggom towarowym do bezkolizyjnego wjazdu na grupe towarowg stacji Pita Gtéwna
z kierunku Szczecinka (z linii nr 405).

Na obszarze powiatu pilskiego znajduje sie 6 stacji kolejowych, 1 posterunek odgatezny (Pita Pétnoc —
stuzacy tylko czynnosciom techniczno-ruchowym) i 12 przystankéw kolejowych (w tym
6 nieuzywanych obecnie w ruchu pasazerskim,oznaczonychw Tab. 4.1.1 kolorem szarym).

Tab. 4.1.1. Stacje i przystanki kolejowe potozone na terenie powiatu pilskiego.

Pita Gtéwna Stacja kolejowa weztowa | 18, 203, 354, 374, 405, 999
Kaczory Stacja kolejowa 18
Miasteczko Krajenskie Przystanek kolejowy 18
Biatosliwie Stacja kolejowe 18
Krostkowo Przystanek kolejowy 18
Wyrzysk Osiek Stacja kolejowa 18
Pita Podlasie Przystanek kolejowy 203
Stobno Przystanek kolejowy 203
Pita Kalina Przystanek kolejowy 354
Dziemboéwko Stacja kolejowa 354

Szydtowo Krajenskie Przystanek kolejowy 403

Stara tubianka Stacja kolejowa 405

Ptytnica Stacja kolejowa 405
Zrédto: PKP PLK S.A.

Na liniach 18, 203, 354, 403 i 405 prowadzony jest ruch regionalnych pociggéw pasazerskich.
Na liniach 18, 354, 405 prowadzony jest dodatkowo ruch dalekobiezny (pociagi kategorii TLK — dawne
pospieszne). Jego wielkos$¢ przedstawiono w Tab. 4.1.2.

20| Strona



Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

Tab. 4.1.2.Wykaz par kurséw pociggow przebiegajgcych przez teren powiatu pilskiego (stan na lato

2015 r. — nie uwzgledniono potgczeri wakacyjnych i specjalnych).

Liczba pociggow

TAM/POWROT w:
Odcinek < i < Operator
58 | 3| %
N o
o o 8 ,é-‘
Pita Gtéwna — Kaczory — ArrivaRP Sp. zo.0.,
Miasteczko Krajeriskie — Biatosliwie 7/7 6/6 7/7 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,
— Krostkowo — Wyrzysk Osiek PKP Intercity S.A.*
Arriva RP Sp. z 0.0,
Wyrzysk Osiek — (Bydgoszcz) 11/11 7/8 8/7 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,
PKP Intercity S.A.*
Pita Gtéwna — Szydtowo Krajenskie — .
(Stargard Szczeciriski) 4/4 4/4 4/4 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Pita Gtéwna — Pita Podlasie — +pt e +ipt .
(Chojnice) 57F/5 4/4 5/4 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
(Krzyz) — Stobno — Pita Gtéwna 8/8 4/5 5/5 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
(Poznan) — Dziembdwko — Pita Kalina 9/1 .
_ Pita Gléwna 12/12 0 10/10 Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
i 5 - i - Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Pita G’fowr?a Sta.ra tubianka 7/8 8/7 7/9 Y Reg ‘ p
Ptytnica — (Biatogard) PKP Intercity S.A.*

* — pociggi PKP Intercity (TLK) zatrzymujq

stacjachPita Gtéwna oraz Wyrzysk Osiek.

sie na terenie powiatu pilskiego tylko na

Zrédto: Sieciowy rozktad jazdy pociggéw, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4.2. Regionalny osobowy transport drogowy

Przez powiat pilski przebiegajg dwie drogi o znaczeniu ponadregionalnym: droga nr 10Lubieszyn
(granica DE-PL) — Szczecin — Stargard Szczecinski — Watcz — Pita — Bydgoszcz — Torun — Sierpc — Ptorisk
(DK7, DK50) oraz droga nr 11Kotobrzeg — Koszalin — Szczecinek — Pita — Ujscie — Chodziez — Poznan —
Bytom. Zdecydowana wiekszo$¢ autobusowych linii komunikacyjnychogniskuje sie w miescie

powiatowym — Pile i kierowana jest w kierunku Bydgoszczy, Poznania oraz kurortéw nadmorskich.

Transport autobusowy nalezy podzieli¢ na 2 segmenty:

e powiatowe przewozy pasazerskie (niewykraczajgce poza granice powiatu pilskiego),

e wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie.

Powiatowe przewozy pasazerskie

W powiecie pilskim najwiecej potaczen powiatowych uruchamianych jest przez Przedsiebiorstwo

Komunikacji Samochodowej Pita Sp. z o0.0.
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Liczba linii w powiatowych przewozach pasazerskich w
Powiecie Pilskim z podziatem na przewoznikéw
0 5 10 15 20 25

RAFBUS Rafat Wozniak - 2

MZK Pita I 1

PKS Wafcz F 1

Rys. 4.2.1. Liczba linii w powiatowych przewozach pasazerskich z podziatem na przewoZnikdw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Wsrdd przedsiebiorstw komunikacyjnych wykonujacych przewozy na podstawie zezwolen wydanych
przez Staroste Pilskiego (Rys. 4.2.1.) najwiecej linii komunikacyjnych posiada PKS Pita (24 linii).
tacznie zezwolenia zostaty wydane na 28 linie dla 4 przewoznikow.

Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich na
obszarze Powiatu Pilskiego zaleznie od rodzaju dnia

250
195
200
150
124
100 80
) . :
0 -
Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy Sobota Niedziela

wakacyjny

Rys. 4.2.2. Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskichdla poszczegdlnych rodzajéw dni.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Zdecydowana wiekszo$¢ kurséw wykonywana jest w dni robocze szkolne (195), w soboty tylko41%
kurséwz dnia roboczego, a w niedziele jeszcze mniej —22% z dnia roboczego. Jest to tendencja
szczegdlnie typowa dla post-panstwowych przedsiebiorstw komunikacyjnych (typu ,PKS”), ktdre
w dni wolne, a szczegdlnie swieta i niedzieleznacznie ograniczajg oferte przewozowsa.

Liczba kursow w powiatowych przewozach pasazerskichw Powiecie Pilskim
zaleznie od przewoznikai rodzaju dnia

m Dzien roboczy szkolny Dzienr roboczy feryjny ® Sobota [ Niedziela

0 20 40 60 80 100 120 140

132

PKS Pita

RAFBUS
Rafat
Wozniak

MZK Pita

PKS | °
Watcz |

Rys. 4.2.3. Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskichz podziatem na rodzaj dnia i
przewoznikow.
Zrédfto: opracowanie wtasne

Na rynku powiatowych przewozow pasazerskich najwiekszy udziat ma lokalne przedsiebiorstwo
przewozowe — PKS Pita. Tylko 3 z 4 przewoznikéw, ktérzy majg wydane zezwolenia przez Staroste
Pilskiego wykonuje w komunikacji powiatowe] kursy w niedziele (od 4 do 33 kurséw niedzielnych).
PKS Watcz realizuje tylko kursy w dni robocze szkolne. Znaczacym przewoznikiem tgczacym Pite
z gming Ujscie jest operator pilskiej komunikacji miejskiej — MZK Pita.
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Liczba kursow w powiatowych przewozach pasazerskich
obstgujaca dang gmine Powiatu Pilskiego i zalezna od rodzaju dni

M Dzien roboczy szkolny W Dzien roboczy feryjny Sobota m Niedziela
166
42
41
gm. tobzenica 8 20
6
43
gm. Ujscie 13 39
4
61
gm. Wyrzysk 17 39
13
45
gm. Wysoka 1924
16

gm. Biatosliwie

138
gm. Kaczory

gm. Miasteczko
Krajenskie

2
gm. Szydtowo

(==}

Rys. 4.2.4. Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich z podziatem na obstugiwane
gminy Powiatu Pilskiego zuwzglednieniem rodzaju dnia.
Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegdlnie godnym uwagi wnioskiem wynikajgcym z analizy powiatowych przewozéw pasazerskich w
powiecie pilskim jest bardzo maty zakres ich funkcjonowania na obszarze gminySzydtowo (Rys. 4.2.4.),
co mozna porownac z podobnym zestawieniem dla pozostatych rodzajow przewozéw pasazerskich —
na Rys. 4.2.7. To Swiadczy o wypetnianiu obstugi tej gminy przez linie komunikacyjne wybiegajace
poza granice powiatu pilskiego, czyli nie bedace powiatowymi przewozami pasazerskimi.

Wojewoddzkie i miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie

Ponizej przedstawiono analogiczne (wobec powiatowych przewozéw pasazerskich) dane dla
pozostatych segmentéw przewozéw pasazerskich w transporcie drogowym funkcjonujacych
na obszarze powiatu pilskiego.
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Liczba linii wojewddzkich i miedzywojewddzkich w transporcie
drogowym przebiegajacych przez Powiat Pilski z podziatem na
przewoznikow

PKS Pita

PKS Watcz

PKS Bytéw S.A.

PKS Bydgoszcz Sp. z 0.0.

PKS Ktodzko

Towarzystwo Przewozowe "BETA-BUS" s.c. Eugeniusz Wéjcik,...
PKS Staszéw Sp. z 0.0.

P.H.U. "BADURA-MALUCH" Beata Badura

PKS Stupsk S.A. & PKS Tour

PKS Ptock S.A. (grupa Mobilis)

Wateckie Towarzystwo Przewozowe; Grzegorz Lasocki Spétka Jawna
PKS Koszalin

PKS Poznan S.A.

PKS Mtawa S.A.

PKS Turek S.A.

PKS Biatystok S.A. & PKS Bydgoszcz Sp. z 0.0.

ARRIVA Sp. z 0.0. O/Kotobrzeg & Majer Bus

WISPOL & ARRIVA Sp. z 0.0. O/Kotobrzeg

TELESFOR

PKS Koszalin & Polbus Wroctaw

Ustugi Transportowe M.K. Kruger Justyna Winniczuk
PKS Gniezno Sp. z 0.0.

PKS Koszalin & PKS Szczecinek

PKS Sieradz

PKS Szczecin & ARRIVA Sp. z 0.0. O/Torur

ARRIVA Sp. z 0.0. O/Sanok

PKS Mtawa S.A. & Veolia Transport Kotobrzeg Sp. z 0.0.

PKS Tomaszéw Mazowiecki

Rys. 4.2.5. Liczba linii wojewddzkich i miedzywojewddzkichz podziatem na przewoznikow.
Zrédto: opracowanie wtasne.
Liczba kurséw w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach

pasazerskich w transporcie drogowym na obszarze Powiatu
Pilskiego zaleznie od rodzaju dnia

400
350 339
300 274
250
200 176
155

150
100

50

0
Dzien roboczy szkolny Dzier roboczy Sobota Niedziela
wakacyjny

Rys. 4.2.6. Liczba kurséow w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskichdla
poszczegdlnych rodzajow dni.
Zrédfto: opracowanie wtasne.
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Liczba kursow w wojewddzkich i miedzywojewodzkich
przewozach pasazerskich obstgujgca dang gmine Powiatu
Pilskiego i zalezna od rodzaju dnia

Dzien roboczy szkolny B Dzien roboczy feryjny H Sobota Niedziela

275
M. Pita 68 246
147

gm. tobzenica

gm. Ujscie

gm. Wyrzysk

gm. Wysoka

gm. Biatosliwie

gm. Kaczory

gm. Miasteczko
Krajenskie

110
gm. Szydiowo

Rys. 4.2.7. Liczba kurséw w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich z
podziatem na obstugiwane gminy Powiatu Pilskiego zuwzglednieniem rodzaju dnia.
Zrédfto: opracowanie wtasne

Czes¢ gmin — Wysoka, Biatosliwie, Kaczory i Miasteczko Krajenskie sg obstugiwane gtéwnie przez
powiatowe przewozy pasazerskie, co wynika gtéwnie z uwarunkowan geograficznych, gdyz rzeka
Note¢ ma decydujagcy wplyw na ksztattowanie sieci drogowej i tym samym uktadu sieci
komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego. Notec¢ jest na obszarze tych gmin barierg dla
przewozow pasazerskich, ktére mogtyby wykracza¢ poza granice powiatu pilskiego (Note¢ wyznacza
potudniowa granice powiatu).

Podsumowujac, catos¢ regularnych przewozdéw pasazerskich w transporcie drogowym w powiecie
pilskim to 534 kurséw w dni robocze szkolne, 398kurséw w dni robocze wakacyjne, 256 kurséw
w soboty i 198 kurséw w niedziele. Wartos¢ wskazniki — stosunek pomiedzy wartosciami dla obu
rodzajéw dni roboczych jest ponad przecietng krajowa, co $wiadczy o nieuzaleznianiu terminow
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kursowania transportu zbiorowego od dni nauki szkolnej — w przeciwienstwie do wielu rejonéw
Polski).

Liczba kursow ogétem w komunikacji autobusowej funkcjonujacej
na obszarze Powiatu Pilskiego zaleznie od rodzaju dnia

600
534
500
398
400
300 256
198
200
- I
0 — | — —
Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy Sobota Niedziela
wakacyjny

Rys. 4.2.8. Liczba kurséw wszystkich rodzajow przewozach pasazerskichdla poszczegdlnych rodzajow
dni (z wyjgtkiem kursow komunikacji miejskiej nie wykraczajgcych poza granicy miasta Pita).

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat pilski potozony jest w pétnocnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego i ztozony jest
z dziewieciu gmin: jednej miejskiej, czterech miejsko-wiejskich i czterech wiejskich. Powierzchnia

powiatu wynosi 1268,21 km?.

Miasto Pita

Pita potozona jest sSrodkowozachodniej czesci powiatu, na obu brzegach Gwdy. Miasto ma charakter
przemystowy, naukowy oraz turystyczno-kulturalny. Zasadnicza czes$¢ miasta, o funkcjach mieszkalno-
ustugowych rozciagga sie od mostu nad Gwda w ciggu al. Jana Pawta Il w kierunkach:

e wschodnim — zabudowa wielopietrowa osiedla Zamos¢,
e potudniowym — zabudowa wielopietrowa — kamienice, bloki, po przekroczeniu stacji Pita Gtdwna

dominujacg role przejmujg domy jednorodzinne,

e zachodnim — zabudowa wielopietrowa, blokowa, ograniczona od potudnia i zachodu liniami
kolejowymi, lasami oraz w czesci pdtnocnej lotniskiem. W potudniowe] czesci znajduje sie
stadion.

W poétnocnowschodnim obszarze miasta funkcjonujg Zaktady Philips Lightning Poland. Przez Pite
przebiegajg linie kolejowe do Kutna (przez Bydgoszcz i Torun), do Tczewa i Kostrzyna, do Poznania,

do Ulikowa oraz do Ustki oraz drogi krajowe nr 10 11.

Tab. 5.1.1.Pokrycie terenu miasta Pita.

Typ pokrycia Udziat

grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 52,0%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 22,0%
uzytki rolne razem 16,5%

tereny inne 5,7%

grunty pod wodami razem 3,7%

Zrédto: Baza Danych Ogélnogeograficznych.

Gmina tobzenica

Gmina tobzenica jest gming miejsko-wiejskg potozong w podtnocno-wschodniej czesci powiatu.
W centralnej czesci gminy znajduje sie obszar miasta tobzenica. Poza obszarem miasta dominujg
uzytki rolne. Do gtédwnych szlakdw komunikacyjnych nalezy droga wojewddzka nr 242 f3czaca
tobzenice z Wyrzyskiem (skrzyzowanie z DK10) i Wiecborkiem (skrzyzowanie z DW189, DW241).
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Tab. 5.1.2.Pokrycie terenu gminy tobZenica.

Typ pokrycia Udziat

uzytki rolne razem 71,4%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 20,1%
grunty pod wodami razem 2,9%

grunty zabudowane i zurbanizowane razem 2,9%
2,6%

tereny inne

Zrédto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.

Gmina Ujscie

Gmina miejsko-wiejska potozona jako jedyna w powiecie na obu brzegach Noteci, w potudniowej
czesci powiatu. W poétnocnej czesci gminy znajduje sie obszar miasta Ujscie. Poza obszarem miasta
dominujg uzytki rolne. Sie¢ komunikacyjna oraz osadnicza rozwineta sie wzdtuz Gwdy oraz Noteci.
Gtéwnym ciggiem komunikacyjnym jest droga krajowa nr 11 oraz droga wojewddzka 182 z Ujscia

do Czarnkowa (i dalej do Miedzychodu).
Tab. 5.1.3.Pokrycie terenu gminy Ujscie.

Typ pokrycia Udziat

uzytki rolne razem 62,6%

grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 30,4%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,2%
tereny inne 1,5%

1,3%

grunty pod wodami razem

Zrédfto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.
Gmina Wyrzysk

Gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci powiatu. W centralnej czesci
gminy znajduje sie obszar miasta Wyrzysk. Poza obszarem miasta dominujg uzytki rolne. Sie¢
komunikacyjna oraz osadnicza rozwineta sie wzdtuz szlakéw komunikacyjnych taczacych Pite

z Bydgoszczg. Gtdwnym ciggiem komunikacyjnym jest droga krajowa nr 10, a takze drogi
wojewddzkie: nr 194 z Wyrzyska do Gotanczy oraz nr 242 z Wyrzyska przez tobzenice do Wiecborka

(DW189, DW241).
Tab. 5.1.4.Pokrycie terenu gminy Wyrzysk.

Typ pokrycia Udziat

uzytki rolne razem 76,1%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 15,3%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 5,1%
tereny inne 2,4%

1,2%

grunty pod wodami razem

Zrédto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.
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Gmina Wysoka

Gmina miejsko-wiejska potozona w pdtnocno-wschodniej czesci powiatu. W centralnej czesci gminy
znajduje sie obszar miasta Wysoka. Poza obszarem miasta dominujg uzytki rolne. Sie¢ komunikacyjna
oraz osadnicza rozwineta sie wzdtuz szlakéw komunikacyjnych taczacych Pite z Bydgoszcza. Gtéwnym

ciggiem komunikacyjnym jest droga wojewddzka z Gniezna do Krajenki.

Tab. 5.1.5.Pokrycie terenu gminy Wysoka.

Typ pokrycia Udziat

uzytki rolne razem 80,1%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 14,5%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 3,0%
tereny inne 1,8%

0,6%

grunty pod wodami razem

Zrédto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.

Gmina Biatosliwie

Gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci powiatu, majgca charakter rolniczy. Przez
teren gminy przebiegajg réwnoleznikowo droga krajowa nr 10 oraz linia kolejowa nr 18 (Pita Gtéwna

— Bydgoszcz — Torun — Kutno).
Tab. 5.1.6.Pokrycie terenu gminy Biatosliwie.

Typ pokrycia Udziat

uzytki rolne razem 76,2%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 15,7%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,5%
tereny inne 2,8%

0,8%

grunty pod wodami razem

Zrédto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.

Gmina Kaczory

Gmina wiejska potozona w centralnej czesci powiatu, majgca charakter przemystowo-rolniczy. Przez
teren gminy przebiegajg rownoleznikowo droga krajowa nr 10 oraz linia kolejowa nr 18 (Pita Gtdwna
— Bydgoszcz — Torun — Kutno), a takze linia kolejowa nr 354 (Poznan Gtéwny — Pita Gtéwna).

Tab. 5.1.7.Pokrycie terenu gminy Kaczory.

Typ pokrycia Udziat

uzytki rolne razem 47,3%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 45,2%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 3,4%
2,7%

tereny inne
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1,5%

grunty pod wodami razem
Zrédto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.

Gmina Miasteczko Krajenskie
Gmina wiejska pofozona w centralnej czesci powiatu, majgca charakter rolniczy. Przez teren gminy
przebiegajg réwnoleznikowo droga krajowa nr 10 oraz linia kolejowa nr 18 (Pita Gtéwna — Bydgoszcz

—Toruni — Kutno.
Tab. 5.1.8.Pokrycie terenu gminy Miasteczko Krajeriskie.

Typ pokrycia Udziat
uzytki rolne razem 63,2%
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 30,5%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 3,8%
tereny inne 2,1%
grunty pod wodami razem 0,4%

Zrédto: Baza Danych Ogdlnogeograficznych.

Gmina Szydtowo
Gmina wiejska potozona w zachodniej czesci powiatu, majgca charakter rolniczy. Przez teren gminy
przebiegajg drogi krajowe nr 10 i 11 oraz droga wojewddzka nr 192, taczaca Pite z drogg krajowa nr
22, a transport kolejowy zapewniajg linie kolejowe nr 403 i 405.

Tab. 5.1.9.Pokrycie terenu gminy Szydfowo.

Typ pokrycia Udziat
uzytki rolne razem 53,1%
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 41,2%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 3,0%
tereny inne 1,7%
grunty pod wodami razem 0,9%

Zrédto: Baza Danych Ogélnogeograficznych.

5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

Cecha charakterystyczng dokumentdéw strategicznych o randze krajowej jest ich ogdlnikowos¢,
dlatego tez brak w nich szczegétowych informacji odnoszacych sie do poziomu powiatowego.
Wyjatkiem nie jest réwniez powiat pilski. W dokumentach tych znajdujg sie przede wszystkim ogdlne

wytyczne oraz planowane kierunki rozwoju.

5.2.1. Powigzania z krajowym planem transportowym
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W zapisach Krajowego Planu Transportowego stacja Pita Gtéwna wymieniona jest wsrdod 83, ktdrym
nadano charakter strategiczny. Jest réwniez mowa o Pile, jako puncie handlowym, na ktérym
wystepuja powigzania transportu kolejowego z jakakolwiek inng formg transportu zbiorowego,
mogace petni¢ funkcje zintegrowanych weztdéw przesiadkowych. Jednym z zatozen Krajowego Planu
Transportowego byto ponadto rozszerzenie dwczesnej oferty przewozowej w zakresie przewozéw
miedzywojewddzkich o relacje Pita Gtdwna — Szczecin Gtédwny przez Watcz — zaréwno w wariancie
maksymalnym, jak i najbardziej prawdopodobnym. Niezaleznie od wariantu prognostycznego
przewiduje sie tez okreslenie skomunikowan dla kluczowych punktéw handlowych dla usprawnienia
potagczen z danymi miastami wojewddzkimi i miastami powyzej 100 tys. mieszkancéw, w tym
na trasach Krzyz — Pita, Poznan — Pita i Bydgoszcz — Pita.

5.2.2. Powigzania z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Tres¢ Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju nie odnosi sie w sposdb bezposredni
do obszaru powiatu pilskiego. Zawiera jednak istotne wytyczne dotyczace miedzy innymi kwestii
rozwoju transportu, w tym wskazanie, by w celu poprawy dostepnosci wewnatrz obszarow
funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego doprowadzi¢ do obligatoryjnej
wspotpracy gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego oraz
rozwaj systemoéw ,parkuj i jedz”.

5.2.3. Powiazania ze Strategig Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku jako priorytetowe wymienia takie dziatania jak:

e rozwdj wewnetrznego systemu transportowego obszaréw funkcjonalnych miast (FUA)
i jego integracja, w tym modernizacje drég, budowy obwodnic, rozwdj transportu
publicznego,

e rozwdj potaczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami
wiejskimi a osrodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potgczen lokalnych,

e rozwdj pofaczen  transportowych usprawniajagcych  komunikacje z  obszaréw
przygranicznych do osrodkéw wzrostu i miejsc pracy oraz w szczegdlnosci na obszarach
potozonych wzdtuz zewnetrznych granic UE,

e rozwdj i integrowanie systemow transportu publicznego poprzez m.in. tworzenie
infrastruktury weztéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy
wahadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym.

5.2.4. Powiazania ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku

Gtéwne zatozenia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku wzgledem
subregionu pilskiego:

— podkreslenie znaczenia drog krajowych nr 10 i 11 (okres$lenie DK 11 jako , linii zycia”),

— w ramach celu operacyjnego 1 - zaktadajgcego poprawe dostepnosci i spojnosci
komunikacyjnej regionu — podkreslenie istotnosci zmiany proporcji pomiedzy miedzy
poszczegdlnymi rodzajami transportu, poprzez wzrost znaczenia transportu zbiorowego
zamiast indywidualnego oraz jednoczesny wzrost udziatu transportu szynowego wzgledem
drogowego,
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— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej mieszkanncéw subregionu pilskiego ze wzgledu
na duzg powierzchnie wojewddztwa i znaczne oddalenie od stolicy regionu — kluczowa
pozycja drogi krajowej nr 11,

— w ramach celu operacyjnego 4.2 — potrzeba szczegdlnego wsparcia dla osrodkéw
subregionalnych (w tym subregionu pilskiego), jako biegunéw wzrostu dla poszczegdlnych
czesci Wielkopolski, obszaréw uzupetniajgcych niektére metropolitalne funkcje stolicy
regionu; wsparcie szczegélnie w zakresie zwiekszenia dostepnosci do stolicy regionu oraz
powigzan infrastrukturalnych, gospodarczych i spotecznych (szczegdlnie niekorzystne
potozenie Pity); realizacja tego celu poprzez:

o poprawe stanu infrastruktury komunalnej i komunikacyjnej,

o poprawe potgczen komunikacyjnych ze stolicg regionu oraz otoczeniami funkcjonalnymi
osrodkow: regionalnego i subregionalnych,
rozwdj ustug spotecznych i kulturalnych, specjalistycznej opieki zdrowotnej,
rozwéj funkcji akademickich, badawczych i edukacyjnych, szczegdlnie w powigzaniu
z lokalnym rynkiem pracy,

o rozwdj instytucji otoczenia biznesu.

— wskazanie potrzeb wojewddztwa wzgledem polityki krajowe;j:

o budowa drogi ekspresowej S11,

o rozszerzenie sieci TEN-T o droge ekspresowg S11,

o modernizacji linii kolejowej Pita — Poznan — Kluczbork.

5.2.5. Powigzania z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego

Wzmianki odnosnie powiatu pilskiego w tresci Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Wielkopolskiego:

— wyrdznia sie obszar na pograniczu gmin Szydtowo i Watcz ze wzgledu na korzystne
warunki dla rolnictwa,

— powiat pilski charakteryzuje sie wyzszym poziomem uprzemystowienia od przecietnego
w wojewddztwie (strefa wysokiego uprzemystowienia: Pita — Wielen),

— mimo wysokiego wskaznika urbanizacji i lokalizacji wielu przedsiebiorstw, powiat pilski
wtaczony zostat czesciowo do rejonu pdtnocnego — obszaru, ktéry wymagat bedzie
dziatan umozliwiajgcych poprawe warunkéw spoteczno — gospodarczych,

— Pita, jako o$rodek regionalny, petni¢ ma role ogniw dyfuzji rozwoju gospodarczego,

— w kwestii drogownictwa, zaktada sie rozszerzenie sieci korytarzy europejskich TEN-T
o korytarze Szczecin — Pita — Bydgoszcz — Torun, ktéry potaczy pdtnocno - zachodnie
rejony kraju z istniejgcymi korytarzami srodkowej i wschodniej Polski; wskazanie nowego
korytarza o przebiegu Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Kepno — Katowice,
biegnacego przez trzy strategiczne regiony kraju,

— planowana sie¢ transportowa TEN-T na terenie wojewddztwa uwzglednia m.in.,
przebiegajgce przez teren powiatu, drogi ekspresowe S10 i S11 oraz linie kolejowe nr 354
(Poznan — Pita) i nr 405 (Pita — Szczecin),

— wyszczegdlnienie korytarzy o randze krajowej: Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan —
Ostrow Wielkopolski — Kepno — autostrada Al; Szczecin — Pita — Bydgoszcz — Torun; Pita —
Chojnice — Stargard Gdanski — autostrada Al (korytarz o charakterze miedzyregionalnym,

33| Strona



5.2.6.

Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

uznanie drég S10 i S11 oraz linii kolejowych nr 354 i 405 w ramach sieci potgczen
komunikacyjnych | stopnia (sieci o znaczeniu miedzynarodowym) oraz drog
wojewddzkich nr 178, 179, 180, 188 i 190 w ramach sieci komunikacyjnej Il stopnia (sie¢
wigzgca miasta o znaczeniu regionalnym i ponadlokalnym wojewddztwa oraz
z wojewddztwami sgsiednimi),
planowane dziatania w zakresie sieci pofgczen | i Il stopnia

o przebudowa drég krajowych i wojewédzkich pod katem podniesienia ich
standardu,
budowa obwodnic w ciggu drég krajowych i wojewddzkich
poprawa zarzgdzania ruchem drogowym,

O O O

poprawa warunkéw bezpieczenistwa dla ruchu pieszego i rowerowego,

o modernizacja i zmiana linii kolejowych,
planowana modernizacja istniejacych linii kolejowych nr 354 (Poznan — Pita) i nr 405 (Pita
— Szczecinek) pod katem wtgczenia do systemu kolei miedzyregionalnej,
planowana modernizacja istniejacych linii kolejowych nr 18 (Kutno — Pita), nr 203 (Pita —
Kostrzyn — granica panstwa) i nr 403 (Pita — Watcz — Kalisz Pomorski — Prostynia) pod
katem wtgczenia do systemu kolei regionalnej — systemu potgczen lokalnych wpisujacych
sie w sie¢ miedzyregionalng,
planowana zmiana kategorii obecnych linii kolejowych o znaczeniu lokalnym: nr 354
(Poznan — Pifa) i nr 405 (Pita — Szczecinek) na linie kolejowe o znaczeniu panstwowym,
zatozenie efektywnego wykorzystania zasobdéw i waloréw regionu przez wykorzystanie
paneuropejskich korytarzy transportowych oraz korytarzy o znaczeniu krajowym poprzez
realizacje centréw logistycznych m.in. w Pile,
realizacja polityki rozwoju ponadlokalnych systemdw transportowych na obszarze
wojewddztwa:

o droga S10: autostrada A6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — droga S7
(Ptonsk)

o droga S11: Kotobrzeg — Koszalin — Pita — autostrada A2 (Poznan) — Ostréw
Wielkopolski — Kepno — Tarnowskie Géry — autostrada Al,

o w zakresie drég wojewddzkich nr 179, 180, 188, 190: podniesienie standardéw
technicznych do poziomu europejskiego drdg i odcinkéw drég ujetych w sieci | i ll
stopnia  potaczernr, umozliwiajgcych ich  wykorzystanie  w transporcie
miedzynarodowym,

przystosowanie do predkosci = 120 km/h linii kolejowych nr 405 i 354

przystosowanie do predkosci = 100 km/h linii kolejowych nr 18, 203, 406,

wykazanie Miedzynarodowej Trasy Rowerowej EuroRoutel (Francja — Belgia — Holandia —
Niemcy — Polska — Litwa — totwa — Estonia — Rosja), jako szlaku o charakterze
miedzynarodowym; w powiecie pilskim szlak przebiega przez gminy: Szydtowo, Pita,
Kaczory, Miasteczko Krajenskie, Biatosliwie, Wyrzysk, tobzenica.

Plan Zréownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa

Wielkopolskiego

Plan wyrdznia Pite tuz obok powiatéw grodzkich, jako miejsce docelowe wielu podrdzy

zwigzanych z pracg czy nauka,
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jako stabe strony transportu w wojewddztwie wymienia sie miedzy innymi:

o niski poziom integracji publicznego transportu zbiorowego w zakresie braku
regionalnego organizatora przewozow, weztdw integracyjnych, taryfy kolejowo-
autobusowej oraz spdéjnego systemu informacji pasazerskiej,

o brak koordynacji zaréwno miejskiego jak i gminnego transportu zbiorowego
z publicznym wojewddzkim transportem pasazerskim

wsrdd mocnych stron wyrdzniono miedzy innymi:

O W znacznej czesci nowoczesny tabor kolejowy wykorzystywany w publicznych
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa wielkopolskiego,

o mozliwo$¢ rozszerzenia przewozéw kolejowych na liniach, na ktdrych obecnie nie
funkcjonuje transport pasazerski,

o przywrdcenie istniejgcych linii do uzytkowania w zakresie przewozéw pasazerskich,
model swiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym do 2025 roku jest
spdjny ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego w zakresie celu operacyjnego 1.5
(Rozwdj transportu zbiorowego), a mianowicie obejmuje on:

o preferencje dla transportu szynowego (wiodaca rola transportu kolejowego,

o modernizacje regionalnej sieci kolejowej,

o modernizacje systemu regionalnych przewozdéw pasazerskich,
dworzec Pita Gtéwna wymieniona jako dworzec kolejowy majgcy petnic¢ role zintegrowanego
wezta przesiadkowego; zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym wezet taki
wyposazony powinien by¢ w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w tym
w szczegdlnosci:

o przystanki komunikacyjne,

o punkty sprzedazy biletéw,

o systemy informacyjne, umozliwiajgce zapoznanie sie miedzy innymi z: rozktadem
jazdy, linig komunikacyjng, siecig komunikacyjng,
miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych i roweréw,
udogodnienia dla o0séb niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach

O

ruchowych
w wyniku przeprowadzonej modernizacji planuje sie uzyskanie predkosci maksymalnej 120
km/h na liniach kolejowych:
o Kutno — Pita Gtéwna,
o Poznan Gtéwny — Pita Gtéwna,
o Tczew — Kostrzyn (w tym na odcinku Pita Gtéwna — Krzyz),
przewiduje sie ponadto nastepujgce potaczenia kolejowe (planowane czestotliwosci dobowe
— liczba par kurséw, w scenariuszu: realistycznym/zmniejszonej mobilnosci/zwiekszonej
mobilnosci):
Pita — Bydgoszcz (7/7/7),

o Pita—Chojnice (5/5/6),
o Pita—Watcz — Szczecin (3/2/3),
o Poznan — Pita — Szczecinek (5/5/5 na odcinku Poznan — Pita, 4/4/5 na odcinku Poznan

— Szczecinek),
o Pita—Krzyz (8/7/8),
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— jako dodatkowe wzgledem przewozow kolejowych planuje sie nastepujace linie autobusowe
(planowane  czestotliwosci dobowe — liczba par kurséw, w  scenariuszu:
realistycznym/zmniejszonej mobilnosci/zwiekszonej mobilnosci):

o Pita— Czarnkéw — Wronki (12/11/14),

— plan zaktada integracje transportu w wojewddztwie wielkopolskim miedzy innymi poprzez:

o ujednolicenie systemu ptatnosci i taryfy przewozowej,

o tworzenie weztdw transportowych petnigcych role zintegrowanych weztéw
przesiadkowych oraz P+R o standardach opisanych w Planie,

o ujednolicenie systemu informacji wizualnej zwigzanej z infrastrukturg
i suprastrukturg wszystkich przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,

o wprowadzenie bezptatnego systemu umozliwiajgcego planowanie podrézy (tzw.
planer podrézy) dostepnego zaréwno przez strone internetowa, jak i przez platformy
mobilne,

o zapewnienie mozliwosci przewozu rowerdw w przewozach kolejowych,

— ponadto zaleca sie miedzy innymi stworzenie spdjnego systemu informacji pasazerskiej, czy
tez ujednolicenie nazewnictwa przystankédw autobusowych w skali catego wojewddztwa, jak
rowniez w porozumieniu z sgsiednimi wojewddztwami, zgodnie z zaleceniami i wymogami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej.

5.2. Ukfad drogowy

Gtéwny szkielet drogowy powiatu pilskiego tworzg drogi krajowe nr 10 11.

— droga krajowa nr 10 relacji: Lubieszyn (granica z Niemcami) — Szczecin (autostrada A6, S3) —
Stargard Szczecinski — Suchan — Recz — Kalisz Pomorski — Mirostawiec — Watcz — Pita —
Wyrzysk — Nakto nad Notecig — Bydgoszcz — Biate Btota — Solec Kujawski — Torun (autostrada
A1, S10) — Lubicz Dolny (autostrada A1, S10) — Lipno — Skepe — Sierpc — Drobin — Ptonsk;
droga ta w Pile taczy sie fragmentem z DK11, tworzac pdétnocno-wschodnia obwodnice
miasta,

— droga krajowa nr 11 relacji: Kotobrzeg — Koszalin — Bobolice — Szczecinek — Okonek — Podgaje
— Jastrowie — Pita — Ujscie — Chodziez — Rogozno — Oborniki — Poznan (autostrada A2) — Kérnik
— Sroda Wielkopolska — Migskowo — Jarocin — Pleszew — Ostréw Wielkopolski — Antonin —
Ostrzeszéw — Kepno — Baranéw — Byczyna — Kluczbork — Olesno — Lubliniec — Tarnowskie
Goéry — Bytom; droga, czeSciowo wraz z DK10, tworzy wschodnig obwodnice Pity.

Dodatkowo sie¢ drogowga powiatu o zasiegu lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym uzupetniajg
drogi wojewddzkie:
— droga wojewddzka nr 178 — przebiega przez powiat pilski jedynie ok. 2 km odcinkiem, nie
spetniajac przy tym raczej funkcji uzytkowych,
— droga wojewddzka nr 179 relacji: Pita — Dolaszewo — Szydtowo — Jaraczewo — Gostomia —
Dzikowo — Rusinowo,
— droga wojewddzka nr 180 relacji: Pita — Stobno — Wrzaca — Trzcianka — Siedlisko — Przyteki —
Kocien Wielki,
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— droga wojewddzka nr 190 relacji: Krajenka — Wysoka — Biatosliwie — Szamocin — Margonin —
Wagrowiec — Miescisko — Ktecko — Gniezno,

— droga wojewddzka nr 194 relacji: Wyrzysk — Osiek nad Notecig — Lipa — Smogulec — Potulin —
Gotancz — Morakéwko — Morakowo,

— droga wojewddzka nr 242 relacji: Wiecbork — Runowo Krajeriskie — Borzyszkowo —
DZzwierszno Mate — tobzenica — Szczerbin — Falmierowo — Kosztowo.

Wykaz drég powiatowych na terenie powiatu pilskiego zamieszczony zostat wTab. 5.2.1.
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Tab. 5.2.1.Wykaz drég powiatowych na terenie powiatu pilskiego.

Lp. Nr drogi Nazwa drogi
GMINA BIALOSLIWIE
1. 1180P Kaczory -Miasteczko Krajeriskie - Biatosliwie - Osiek n. Notecig - Dabki
2. 1185P Debdéwko Nowe - Debdwko Stare
3. 1186P Czajcze -Mfotkowo - Jeziorki - Kosztowskie - Niezychowo - Biatosliwie
4. 1187pP Dworzakowo - Biatosliwie
GMINA KACZORY
1. 1160P Ujscie - Byszki - Dziembowo - Morzewo - Kaczory
2. 1177P Pita - Zelgniewo - Smitowo - Kaczory - Chodziez
3. 1178P Brodna - skrzyzowanie z dr. pow. nr 1177P
4, 1179P Réwnopole - Rzadkowo
5. 1180P Kaczory - Miasteczko Krajeniskie - Biatosliwie - Osiek n. Notecig - Dgbki
6. 1229P Pita - Leszkdw - Kaczory
GMINA tOBZENICA
1. 1038P Lipka - Osowo - Rudna - gr. powiatu tobzenica
2. 1052P Kleszczyna - tobzenica
3. 1191P Liszkowo - Glesno - Ruda - Dabki - Zelazno
4, 1195P Szczerbin - Koscierzyn Maty
5. 1197P Wiktoréwko - Wysoka
6. 1198P Kijaszkowo - Kunowo - tobzenica
7. 1199P Walentynowo - Piesno - Wiktorowko
8. 1200P Luchowo - Witrogoszcz - Dzwierszno
9. 1201P Grédek Krajenski - Dzwierszno Mate
10. 1202pP Dzwierszno Mate - Debno gr. wojewddztwa
11. 1203P Topola - gr. wojewddztwa
12. 1204pP Liszkowo - gr. wojewdédztwa
13. 1205P tobzenica - Liszkowo - Debno - Dziunin gr. wojewddztwa
14. 1206P Dziunin - gr. wojewddztwa
15. 1207P Luchowo - Chlebno
16. 1233P tobzenica (ul. Sikorskiego)
GMINA MIASTECZKO KRAJENSKIE
1. 1180P Kaczory - Miasteczka Krajenskie - Biatosliwie - Osiek n. Notecig - Dabki
2. 1182P Rudna - Mosciska - Grabdéwno - Miasteczko Krajenskie
3. 1183P Miasteczko Krajeniskie - Wolsko
4. 1184P Wysoka - Grabéwno
GMINA SZYDtOWO
1. 1159P Kotun - Pita
2. 1070P gr. wojewddztwa - Ptytnica - Krepsko
3. 1163P Roéza Wielka - Stacja Stobno
4, 1164P Zawada - Dolaszewo - Kotun - St. Stobno gr. powiatu
5. 1166P Roza Wielka - Pokrzywnica - Szydtowo - Stara tubianka
6. 1167P gr. wojewddztwa - R6za Wielka - R6za Mata - do dr. nr 178
7. 1168P gr. wojewddztwa - Skrztausz - Szydtowo
8. 1169P gr. wojewddztwa - Skrzatusz
9. 1170pP gr. wojewddztwa - Skrzatusz
10. 1171pP gr. wojewddztwa - Tarnowo - dr. powiatowa nr 1208P
11. 1172pP Stara tubianka - Dobrzyca
12. 1173P Zawada - Pifa
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Lp. Nr drogi Nazwa drogi
13. 1174pP dr. wojewddzka 179 - Nowy Dwdr - Lezenica
14. 1208pP Stara tubianka - Krepsko
GMINA UJSCIE

1. 1160P Ujscie - Byszki - Dziembowo - Morzewo - Kaczory
2. 1161P Pita - Kalina - Byszki
3. 1162P Jabtonowo - Weglewo

dr. wojewddzka nr 182 - Nowa Wies$ Ujska - Nietuszkowo (gr. powiatu w
4, 1175P - L.

miejscowosci Chrustowo)
5. 1176P Ujscie - Nowa Wies$ Ujska
6. 1209P Czarnkéw - Walkowice - gr. powiatu pilskiego - Mirostaw
7. 1329P Stobno - tugi Ujskie
3 1334p Rom.anowo Gérne - Kruszewo - gr. powiatu - Marunowo (w granicach

powiatu)

GMINA WYRZYSK
1. 1180P Kaczory - Miasteczko Krajenskie - Biatosliwie - Osiek n. Notecig - Dgbki
2. 1188P Kosztowo - Rzeszkowo
3. 1189P Wyrzysk - Polanowo
4, 1190P Konstantynowo - Osiek n. Notecig
5. 1191P Liszkowo - Glesno - Ruda - Dabki - Zelazno
6. 1192pP Glesno - Wyrzysk
7. 1193P Od drogi 242 - Koscierzyn Wielki - Wyrzysk
8. 1194P Gromadno - Falmierowo
9. 1196P Droga nr 1191P - Auguscin
GMINA WYSOKA
1. 1060P Gtubczyn - Wysoka
2. 1181P Gmurowo - Stare
3. 1182pP Rudna - Mosciska - Grabdwno - Miasteczko Krajenskie
4. 1184P Wysoka - Grabéwno
5. 1186P Czajcze - Miotkowo - Jeziorki Kosztowskie - Niezychowo - Biatosliwie
6. 1197pP Wiktoréwko - Wysoka
7. 1198P Kijaszkowo - Kunowo - tobzenica
GMINA PItA

1. 1159P ul. Wyspianskiego (Kotun - Pita)
2. 1161P ul. Browarna, ul. Walki Mtodych (Pita - Kalina - Byszki)
3. 1165P ul. Wiosny Ludéw
4, 1171P ul. Kamienna (Zawada - Pifa)

ul. Kossaka, droga na Zelgniewo (Pita - Zelgniewo - Smitowo - Kaczory -
5. 1177P . .

Chodziez)
6. 1210P ul. Kwiatowa
7. 1211P ul. Zygmunta Starego
8. 1213P ul. 11 Listopada
9. 1214P ul. Watecka
10. 1215P ul. Ludowa
11. 1216P ul. Roosevelta
12. 1217P ul. Buczka
13. 1218P ul. Okrzei
14. 1219pP ul. Ceglana
15. 1220pP ul. 1-go Maja
16. 1221P ul. Mickiewicza
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Lp. Nr drogi Nazwa drogi
17. 1222P ul. Towarowa

18. 1223P ul. Lotnicza

19. 1224pP ul. Matwiejewa

20. 1225P ul. taczna

21. 1226P ul. Sniadeckich

22. 1227P ul. Tucholska

23. 1228P ul. Okdlna

24. 1229pP ul. Wawelska (Pita - Leszkéw - Kaczory)
25. 1230P ul. Lelewela

26. 1231P ul. Podchorazych

27. 1232P ul. Rydygiera

Zrédfto: http://www.powiat.pila.pl

taczna dtugosé drég powiatowych na terenie Powiatu Pilskiego: 428,80 km.
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POWIAT PILSKI

mapa przeglgdowa powiatu pilskiego wraz
z ukladem drogowym i kolejowym
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Rys. 5.2.1.Mapa przeglgdowa powiatu pilskiego wraz z uktadem drogowym i kolejowym.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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5.3. Transport indywidualny

Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie pilskim przez ostatnie lata widocznie
wzrosta — w latach 2011 - 2013 o 24,1 auta/1000 os. Komunikacja indywidualna w powiatach o stabo
rozwinietej komunikacji publicznej jest czesto wybieranym srodkiem przemieszczania sie. Liczba
zarejestrowanych pojazdéw w powiecie pilskim w przeliczeniu na 1 000 mieszkaricow zwiekszyta sie
w 2013 roku w poréwnaniu z rokiem 2011 z 64 933 do 68 101, co oznacza wzrost o ok. 5%.

Tab. 5.3.1. Liczba zarejestrowanych samochoddw w powiecie pilskim w latach 2011-2013.

Rok Liczba zarejestrowanych samochod6w osobowych/1000 os.
2011 468,6
2012 480,1
2013 492,7

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Wzrost liczby samochodéw skutkuje decyzjami o rozbudowie sieci drogowej oraz infrastruktury
w miastach (m.in. wieksza liczba parkingéw), co pozornie utatwia poruszanie sie samochodem po
drogach, natomiast wywotuje zwiekszony popyt na indywidualny transport samochodowy, ktory
wptywa na zwiekszenie zageszczenia ruchu na drogach.

5.4. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych na obszarze powiatu
pilskiego

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co 5 lat
przeprowadzany jest przez Generalng Dyrekcje Drdog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) Generalny
Pomiar Ruchu (GPR). Badanie ma na celu zobrazowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu
na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej wraz ze wskazaniem prognozy ruchu w perspektywie 5,
10 i 15 lat. Obecnie wcigz obowigzuje badanie przeprowadzone w roku 2010 (wyniki tegorocznego
pomiaru — 2015 r. — opublikowane zostang w roku 2016).

Sredniodobowy ruch pojazdéw silnikowych oraz roweréw w Polsce w 2010 roku” wynidst dla drég
krajowych 9 888 pojazdéw/dobe, przy czym na drogach miedzynarodowych wskaznik ten wynidst
16 667 poj./dobe, z kolei na innych krajowych 7 097 poj./dobe. Na drogach wojewddzkich SDR
osiggnat zdecydowanie mniejszg warto$¢ — 3 398 poj./dobe. Dla wojewddztwa wielkopolskiego
Sredniodobowy ruch pojazdéw wynidst dla drég krajowych i wojewddzkich odpowiednio 10 918
poj./dobe i 4 007 poj./dobe, z czego na drogach rangi miedzynarodowej na terenie Wielkopolski
zaobserwowano sredni dobowy ruch rzedu 16 835 poj./dobe, za$ na innych drogach krajowych —
9 013 poj./dobe.

Zestawiajgc pomiar z roku 2005 oraz 2010, zauwazy¢ mozna, ze ruch na drogach krajowych
i wojewddzkich ma tendencje wzrostowa. Na drogach krajowych w Polsce zaobserwowano
zwiekszenie liczby pojazdéw o 22% (w wojewddztwie wielkopolskim wzrost o 18%), na drogach

?° Dane z GPR2010
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wojewddzkich nastgpit z kolei jeszcze wiekszy wzrost zaobserwowanych pojazddéw, dla kraju ogdtem
i dla wojewddztwa wielkopolskiego odpowiednio 0 23% i 26%.

Najwieksze natezenie ruchu w rejonie powiatu pilskiego wystepuje w ciggu drogi krajowej nr 11, przy
czym najwyzszg wartos¢ natezenia ruchu zaobserwowano w miescie Pita, w ciggu Al. Piastow —
16 598 poj./dobe. Powyzej 10 000 poj./dobe zaobserwowano gtéwnie na obszarze Pily, a takze na
odcinkach Pila — Ujscie (12 911 poj./dobe) oraz na obwodnicy Pity (10 412 poj./ dobe). Najwyzszg
warto$¢ wskaznika SDR na drogach wojewddzkich powiatu (poza odcinkami w granicach miasta Pita)
zaobserwowano na DW nr 179 od granicy wojewddztwa do Pity — 6 396 poj./dobe. Najmniejsze
z kolei natezenie ruchu wystgpito na odcinku od granicy miasta do tobzenicy w ciggu DW nr 242 —
741 poj./dobe.

Tab. 5.4.1. przedstawia zestawienie poszczegdlnych odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich
przebiegajgcych przez obszar powiatu pilskiego z przyporzadkowang wartoscig $redniodobowego
ruchu

Tab. 5.4.1. Wartosci SDR dla drég krajowych i wojewddzkich na obszarze powiatu pilskiego na

podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 r.

Nr drogi Odcinek GPR 2010
DK10 Watcz — Pita 7293
DK10 Pita (obwodnica) 9581
DK10 Pita — Smitowo 9268
DK10 Smitowo —Pobdrka Wielka 7475
DK10 Pobdrka Wielka — Wyrzysk 7 804
DK10 Wyrzysk (obwodnica) 5361
DK10 Wyrzysk — Nakto skrz. z drogg nr 241 8901
DK11 droga nr 22 — Pita 6 054
DK11 Pita (obwodnica) 10412
DK11 Pita ul. Niepodlegtosci 9623
DK11 Pita Al. Piastow 16 598
DK11 Pita (Al. Poznanska) 8 453
DK11 Pita — Ujscie 12911
DK11 Ujscie — Chodziez 9 857

DW179 granica wojewddztwa - Pita 6 396

DW 179 miasto Pita 16 051

DW180 Wrzgca — Pita granica (RDW) 3875
DW180 miasto Pita 6 590
DW188 Ztotéw — Pita 5198
DW188 miasto Pifa 14 166
DW190 Krajenka — Pobdrka 1483
DW190 Pobdrka — Szamocin 2613
DW194 Mieczkowo — Wyrzysk 2711
DW242 granica wojewddztwa —tobzenica 741

DW242 tobzenica - Wyrzysk 2229

Zrédto:http://www.gddkia.gov.pl
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Wartosci zarejestrowane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku mogg obecnie nie
odzwierciedla¢ rzeczywistego natezenia ruchu na drogach powiatu pilskiego. Bioragc pod uwage
zaobserwowany pomiedzy rokiem 2010 a 2005 wzrost natezenia ruchu mozna spodziewac sie, ze
rowniez pomiar wykonany w roku 2015 wykaze tendencje wzrostowa. Jego wyniki bedg znane
w 2016 roku.

5.5. Wplyw transportu na srodowisko
5.5.1. Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrdédtem ucigzliwosci i probleméw dla
srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgain oraz hatasu. Gtdwnymi Zrédtami wspomnianych szkodliwych
czynnikdw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtdwnych Zrédet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla Srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na sSrodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazddw o napedzie spalinowym), jest jednakze
nieporownywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielko$¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji gazéw
i czgstek statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkosci zrédtem zanieczyszczen po procesach
spalania poza przemystem (gtéwnym generatorem pozostajg gospodarstwa domowe). Transport jest
takze odpowiedzialny za emisje wiekszosci tlenkéw azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta
na obszarach silnie zurbanizowanych oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéow
komunikacyjnych.

5.5.2. Emisja spalin

W granicach powiatu pilskiego przebiega wiele drég o znaczeniu lokalnym ale takze panstwowym.
Skutkuje to zanieczyszczeniami komunikacyjnymi, ktédre majg duzy wptyw na jakosé powietrza
atmosferycznego. Do substancji majgcych negatywny wptyw na Srodowisko, ktdre emitowane sg
przez $rodki transportu mozna zaliczy¢ m.in.: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty.
Waznym zadaniem, w celu zminimalizowania ilo$ci szkodliwych substancji w powietrzu, jest ciggta
kontrola jego jakosci (poprzez badania) oraz nakreslanie celéw na przysztosc i narzedzi jakimi cele te
beda osiggane. W kwietniu 2015 roku zostata przedstawiona ,Roczna ocena jakosSci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim). Dokument ten wykonany przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Poznaniu ukazuje analize przeprowadzonych badan na catym obszarze wojewddztwa,
w tym takze w powiecie pilskim. Na terenie powiatu pilskiego stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnych stezen nastepujacych substanc;ji:

Dwutlenek azotu-w powiecie pilskim oraz w catym wojewddztwie nie stwierdzono przekroczen
limitdw srednich wartosci rocznych. Stezenie godzinowe w niektdorych punktach pomiarowych
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przekraczaty dopuszczalng wartoé¢ 200 pg/m3ale nie czesciej niz dopuszczane 18 razy w roku.
Na uwage zastuguje fakt, ze najwieksze zanotowane stezenie godzinowe byto w Pile przy ulicy
Kusociniskiego (286 pg/m?) a norma byta przekraczana w tym miejscu az 8-krotnie.

— pyt PM10 - w powiecie pilskim srednia wartos¢ stezenia rocznego miescita sie w normie, ale
byta stosunkowo wysoka (w Pile przy ulicy Kusocifiskiego warto$¢ ta wyniosta 34 pg/m?
i byta niewiele mniejsza niz dopuszczalne 40 pg/m?). Odnotowano za to wiele przypadkéw
przekroczonej liczby dopuszczalnego poziomu przekroczen stezen 24-godzinnych.
Maksymalne dopuszczalne stezenie wynosi 50 ug/m? i moze by¢ przekroczone do 35 razy.
W Pile przy ulicy Kusocifiskiego warto$¢ ta w 2014 roku zostata przekroczona 60 razy, co
oznacza wzrost w poréwnaniu do poprzednich lat (2012 — 56 razy, 2013 — 34 razy).

— benzo(a)piren —przekroczona zostata wartoé¢ dopuszczalna wynoszaca 1 ng/m?® — w Pile
przy ulicy Kusociriskiego wartoé¢ ta wyniosta3 ng/m?.

5.5.3. Emisja hatasu

Ciggle postepujace procesy urbanizacji przyczyniajg sie do wzrostu zagrozenia hatasem, szczegdlnie
hatasem komunikacyjnym oraz przemystowym. W powiecie pilskim najwiekszg niedogodnoscia dla
mieszkancow, ze wzgledu na obszar dziatania i liczbe narazonych oséb, jest hatas powstajacy
w skutek wzrostu ruchu drogowego. Przez powiat pilski przechodzg dwa gtdéwne szlaki transportu
drogowego o znaczeniu krajowym: droga krajowa — DK10 i DK11. W planach rzgdowych jest zapis
o checi wybudowania drdg ekspresowych S10 i S11, ktére w wiekszosci prowadzi¢ beda szklakiem
obecnych drég krajowych. Drogi te bedg taczy¢ Goérnoslaski Okreg Przemystowy z kurortami
nadmorskimi w $rodkowej czesci wybrzeza (S11) oraz zespdt portdw morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu z aglomeracjg warszawska (S10). W powiecie pilskim hatas emitowany jest takze przez
transport kolejowy. Przez teren powiatu przebiegajg linie kolejowe: Krzyz Wielkopolski — Pita —
Bydgoszcz, Poznan — Pita — Szczecinek, Pita — Chojnice, Pita — Watcz. Hatas emitowany przez transport
kolejowy jest jednak na mniejsza skale. Zagrozenie ze strony hatasu przemystowego jest
zdecydowanie mniejsze. Jego oddziatywanie jest lokalne, na matg grupe oséb oraz istniejg duze
mozliwosci techniczne tatwego jego zminimalizowania. Na terenie powiatu pilskiego istnieje jedno
lotnisko. Jego znaczenie jest jednak lokalne, nie prowadzony jest zaden ruch pasazerski.
Wykorzystywane jest jedynie przez Aeroklub Zieli Pilskiej i nie stanowi zbyt duzego zagrozenia
hatasem dla lokalnej ludnosci.

W roku 2007 wprowadzono wskazniki oceny hatasu. Zawarto je w przepisach wykonawczych
okreslajacych kryteria poprawnosci klimatu akustycznego w srodowisku — Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. Nr 120, poz. 826). W roku 2012 wartosci wskaznikéw oceny hatasu zostaty zaktualizowane. W
ponizsze]j tabeli przedstawiono obecnie obowigzujgce, maksymalne, dopuszczalne poziomy hatasu
z podziatem na strefy.
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Tab. 5.5.1. Dopuszczalny poziom hatasu.

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Pozostate obiekty i
Drogi oraz linie kolejowe dziatalnos¢ bedaca zrédtem
hatasu
L.p. Przeznaczenie terenu Dzien
Noc
A 8 kolejnych,
Dzien Noc . ! y . 1 najmnie;j
najmniej
6:00 —22:00 | 22:00-6:00 korzystna
korzystnych i
) godzina
godzin

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

1. 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy *

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej
4, yuSTTetle STocm ejsKie] miast powyzel 68 60 55 45
100 tys. mieszkancow **,

* —w przypadku niewykorzystywania tych terendéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa Srddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren ze zwartej
zabudowy mieszkaniowej i koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska,
jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wfasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r.,
poz. 112).

Stan klimatu akustycznego wokét drég krajowych i wojewddzkich w powiecie pilskim ulega ciggtym
zmianom, spowodowanym ogélnym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym idzie
wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegltych terendw. Najbardziej
narazone na duzy hafas sg osrodki miejskie takie jak Pita ale takie miejscowosci lezgce wzdtuz
najwiekszych szlakéw komunikacyjnych, takie jak np. Smitowo, Ujécie ,Ruda, Wyrzysk.

Z chwilg wstgpienia Polski w struktury Unii Europejskiej, zobowigzata sie ona do respektowania
i przestrzegania jej norm i wymogoéw prawnych, w tym rdéwniez tych zwigzanych z ochrong
srodowiska. Méwi o tym m.in. art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska |...)
zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadq zrownowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwaj,
ktorego zatozeniem jest zaspokajanie potrzeb jednego pokolenia, bez umniejszania szans
na zaspokajanie potrzeb kolejnych pokolen, stanowi fundament, na ktérym opierac sie powinny
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krajowe oraz lokalne dokumenty strategiczne w kontekscie wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju, jak i poszczegblnych jego regiondw. W szczegdlnosci
realizacja zasady zrownowazonego rozwoju istotna jest dla obszaréw, na ktérych poprawa stanu
srodowiska naturalnego znaczgco wptynie na polepszenie warunkéw zycia, co pozwoli w dtuzszej
perspektywie na zatrzymanie odptywu ludnosci, trwaty rozwdj i postep spoteczny.

Kierunki dziatan, dgzgcych do zminimalizowania szkodliwosci hatasu na srodowisko, powinny opieraé

sie na:
— modernizacji infrastruktury drogowej i kolejowej z uwzglednieniem obwodnic dla osrodkéw
miejskich;
— stosowaniu rozwigzan technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych powstawaniu

i przenikaniu hatasu do srodowiska;

— regularnych kontrolach w zaktadach produkcyjnych, majgcych na celu sprawdzenie
przestrzegania dopuszczalnej emisji hatasu, wprowadzanie w nich urzgdzen ograniczajgcych
emisje hatasu;

— dobrym opracowaniu planéw zagospodarowania przestrzennego, na podstawie ktdrych
monitorowane beda lokalizacje powstajgcych obiektéw (preferowane bedg mato
konfliktowedla srodowiska lokalizacje obiektéw).

5.5.4. Polityka zréwnowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu publicznego w ruchu
jako najwazniejsze dziatania poprawy stanu srodowiska naturalnego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj gospodarczy, ze wzgledu
na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi znaczacg ucigzliwos¢ dla zycia
mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy
zmotoryzowanych w miescie wplywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajgc, ze standardowy autobus regionalny
moze przewiez¢ 50 pasazeréw oraz ze w jednym samochodzie podrézuje w relacji dom-praca
srednio 1,2 osoby mozna zatozy¢, ze na jeden autobus przypadajg 42 samochody osobowe. O tyle
samochoddéw mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do innych generatoréw
ruchu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony srodowiska.

Zatem najwazniejszym dziataniem powinno by¢ wprowadzanie réznego rodzaju zachet i priorytetéw
dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, zeby jak
najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie z transportu publicznego.

Zréwnowazony rozwdj to ksztattowanie transportu w sposéb minimalizujacy jego negatywny wptyw
na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu
dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednia polityke przestrzenng,
rozwdéj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujgcych transport zbiorowy wynikajgce z polityki
zréwnowazonego rozwoju to:

— wprowadzanie przywilejow w ruchu dla srodkéw publicznego transportu zbiorowego;

— tworzenie przyjaznych dla pasazerdw zintegrowanych systemoéw taryfowo-biletowych;
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— prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania z transportu
publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie.

Dziatania te przynosza oczekiwany efekt sSrodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost atrakcyjnosci
zycia mieszkancow.

5.5.5. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w srodkach publicznego transportu
zbiorowego

Jednym z aspektéw istotnych z punktu widzenia ochrony srodowiska w transporcie jest dazenie
do utrzymania mozliwie wysokiego udziatu taboru komunikacji zbiorowej wyposazonego
w niskoemisyjne silniki, spetniajgce obowigzujgce aktualnie normy ekologiczne. Cechg
charakterystyczng nowoczesnych silnikdw spalinowych, spetniajgcych co najmniej wymogi normy
Euro 5 lub EEV, jest emisja zanieczyszczen spalin na poziomie poréwnywalnym do emisji silnikow
zasilanych gazem.

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne
wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu(NO,), weglowodoréw(HC), tlenkéw wegla(CO) oraz
czagstek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie
Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych,autobusdéw, ciggnikow
i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkow srédlgdowych.

Tab. 5.5.2.Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.

Pojazdy
Pojazdy z silnikiem benzynowym | Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
dwukotowe

[g/km]

L} (o] o < n (-} -l N o < wn (C-] -l (o] o

o o o o o o o o o o o o o | O o

o o o o o o o o o o o o o o o

S |5 S =] =] =] =] =] =) =) =) S |5 |2 ]| 2

w w w w w w w w w w w w w w w
co 272 [ 22| 23 1 1 1 3,16 1 | o064 | 05 0,5 05 | 13 |55]| 2
HC - -1 02 | o1 | 01 0,1 - 0,15 | 006 | 005 | 005 | 009 | 3 | 1 | 03
NO, - - | 015 | 0,08 | 006 | 006 - 055 | 05 | 025 | 018 | 0,08 |03 |03 | 015
HC+NO, | 0,97 | 0,5 - - - - 1,13 | 07 | 056 | 03 023 | 017
PM - - - - | 0005 | 0005 | 014 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/.

W ostatnich latach coraz wiekszg popularnosé¢ zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi,
do ktdrych mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy elektryczne, a takze hybrydowe.
Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw
olejem napedowym koszty korzystania ze srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska® wysokoé¢ tych kosztéw uzalezniona jest
od ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okredlane sg
w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

2 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony sSrodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232.).
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Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazddw zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegdlnie CNG,
LNG) wigzg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw,
specjalne hale, warsztaty a nawet kanaty przeglagdowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty
zmiany technologii siegajg wielomilionowych naktadéw a oszczednosci wynikajgce z eksploatacji
i zmniejszonych optat za korzystanie ze Srodowiska sg wytacznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny
paliw alternatywnych, wynikajgce m.in. z podatku akcyzowego.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym

6.1. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujagc dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujgc metode
grawitacyjng, opracowano dla powiatu pilskiego macierz potokéw pasazerskich. Z opracowania
wytgczono podrdéze wewnatrz gmin powiatu pilskiego. Ponizej (Tab. 6.1.1.) przedstawiono
wspomniang macierz, ktéra dotyczy wszystkich podrdzy niepieszych realizowanych niezaleznie
od srodka transportu zastosowanego w podrdzy. Podrdze te odbywajg sie tylko w obrebie granic
powiatu pilskiego. Wielkosci potokéw pasazerskich przedstawiono procentowo, a nie liczbowo z racji
szacowania prezentowanych danych, ktére nalezatoby w przysztosci ocenié, przeprowadzajac
kompleksowe badania potokéw pasazerskich w transporcie indywidualnym i zbiorowym.

Tab. 6.1.1. Oszacowana macierz potokow ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu

pilskiego.

Gmina Wyrzysk* 3,82% 1,70%

Miasto Wyrzysk* 1,83% 0,86%

Gmina Wysoka* 1,14% 0,57% 2,14% 1,10%

Miasto Wysoka* 0,60% 0,31% 1,14% 0,65%

Gmina Biatosliwie [ 0,69% 0,35% 3,59% 2,01% 2,12% 1,61%

Gmina Miasteczko
Krajenskie

Gmina Kaczory 0,42% 0,22% 0,76% 0,45% 1,22% 0,78% 1,06% 3,06%

0,31% 0,16% 0,77% 0,46% 1,30% 0,96% 2,49%

Gmina Szydiowo 0,20% 0,10% 0,26% 0,16% 0,26% 0,18% 0,22% 0,27% 1,10%

Gmina Miasto Pita | 2,58% 1,31% 3,75% 2,25% 4,11% 2,83% 3,67% 5,39% 6,29% 10,30%

Gmina Ujscie* 0,10% 0,05% 0,17% 0,10% 0,14% 0,10% 0,17% 0,24% 1,70% 0,74% 3,00%

Miasto Ujscie* 0,10% 0,05% 0,18% 0,10% 0,15% 0,11% 0,18% 0,26% 2,02% 0,85% 3,61%

Suma = 100.0% Gmina Miasto Gmina Miasto Gmina Miasto Gmina Miggt];:;ko Gmina Gmina Gmina
' Lobzenica*|Lobzenica*| Wyrzysk* | Wyrzysk* | Wysoka* | Wysoka* (Biatosliwie Krajenskie Kaczory | Szydtowo [Miasto Pita

* - obszary miast: Wyrzysk, Wysoka, Ujscie i Lobzenica zostaty wyodrebnione z odpowiednich gmin miejsko-wiejskich

Zrédto: opracowanie wtasne.

Analizujgc powyzszg macierz nalezy zwréci¢ uwage, ze najwieksze wielkosci potokéw pasazerskich
wystepuja na liniach komunikacyjnych pomiedzy gminami:
— Pita — Szydtowo, w szczegdlnosci na trasie: Pita — Szydtowo — Skrzatusz — Waftcz i Pita — Stara
tubianka,
— Pita— Ujscie, w szczegdlnosci na trasie Pita — Ujscie — Chodziez,
— Pita — Wysoka, w szczegélnosci na trasie: Pita — Wysoka — tobzenica i Pita — Wysoka —
Wyrzysk,
— Pita—Kaczory,
— Pita— Wyrzysk, w szczegdlnosci na trasie: Pita — Wyrzysk — tobzenica,
— Pita— Miasteczko Krajenskie.
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Pewne znacznie réwniez majg potoki pasazerskie pomiedzy gminami:

Wyrzysk — tobzenica,

Wyrzysk — Biatosliwie,

Wyrzysk — Wysoka,

Ujscie — Kaczory,

Kaczory — Miasteczko Krajenskie,
Wysoka — Biatosliwie,

Wysoka — tobzenica.

Pilskiego

Zapotrzebowanie na przewdz oséb w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie pilskim wynika

m.in. z:

liczby mieszkancéw (najwyzsza w gminie miejskiej Pita i obszarach miast: Wyrzysk, tobzenica,

Ujscie iWysoka) — szczegdtowe dane zestawiono w tabeli Tab. 3.2.1,,

gestosci zaludnienia (najwyzsza w gminach: Pita, Wyrzysk, Biatosliwie, Ujscie) — wartosci tego

wskaznika przedstawiono w postaci kartogramu na rysunkuRys. 6.1.1.,

generatoréw ruchu, do ktdrych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci

publicznej —ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedace siedzibami gmin; generatory

ruchu w powiecie pilskim zostaty wskazane na mapie w punkcie 6.2.

Kluczowymi czynnikami ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkarnicow powiatu pilskiego sg

funkcje petnione przez najwiekszy osrodek miejski w regionie, czyli miasto Pita. W miescie tym

zlokalizowanych jest wiele osrodkéw edukacji, administracji oraz zaktadéw pracy, determinujgcych

codzienne, obligatoryjne podrdze. Z tego powodu najwiecej podrdzy miedzygminnych ma swdj

poczatek lub koniec w granicach miasta Pita.

POWIAT PILSKI

gm.Lobzenica
{  360s0b/km2

gm.Wysoka
35 osdb/km2

f !
& om.Wyrzysk
gmKaczory | 9m.Masteczko Krajerisie 208
S2oséokmz 'y  4600/km2 | gmBislodiwie jR =t e
\ o 66 0sdb/km2

gm.Ujécie
35 0s6b/km2

A=y < 4 / 4 550 - 800 o
1:200 000 3 LY ey - 8004100
20 2 4 6 8 o * s } 1100 - 1290 oséb na km?
Rys. 6.1.1. Gestosc zaludnienia poszczegdlnych gmin powiatu pilskiego.
Zrédto: opracowanie wtasne.

=—cemmee= granica pafistwa
————- - granice powiatu
—~— granice gmin i miast

Przewiduje sie, iz skala i rodzaje potrzeb przewozowych mieszkarncdw powiatu pilskiego w przysztosci

nie ulegng wiekszym zmianom, ze wzgledu na prognozowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny

utrzymanie podobnego poziomu liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3.2). Nalezy réwniez zaznaczyg,

51|Strona

- .
TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

ze prognozowana dynamika spadku liczby ludnosci w ostatnich latach jest nizsza niz zaktadata
powyzsza prognoza dtugoletnia.

6.2. Najwainiejsze generatory ruchu wpowiecie pilskim

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedacych generatorami
podrdzy w komunikacji zbiorowej na terenie powiatu pilskiego.

POWIAT PILSKI | | NS
generatory ruchu / A \_\ L~ \ ) M ':::i:
0 5 10 15 km - & .\—//“5 ’\r"'(j. L
; > N~ — ’ , , ~— ém.Lobieni
N AL T . s

x3 , - -.{ x2
/r’ \ ixz g SN

~J E] / m. Pita _[ )] EED

gm. Szydiowo ] “ )J q

- /‘._Q\ ;f";/ﬁ].x Aama .Biali@ i

J S =) 3] ’\-] B x6 r 4

) I r;\:;J ..x6 \( . g.ﬂ amWyre {

et ) ‘) *a),

r-f

”\,\f . f' ‘

gm.Wysoka | ‘..s SN2

BN £

gm. Miasteczko Krajenskie ) \
administracja publiczna szkoly ponadgimnazjalne = == == granice wojewodztw

m— == granice powiatow
szkoly podstawowe wigksze zaklady pracy X .
—— = —— — = granice gmin
giminazja [E] osrodki zdrowia

_______________ granice obszarow

miejskich w gminach
Rys. 6.2.1.Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze powiatu pilskiego
Zrédto: opracowanie wtasne.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce ze strategii
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — podziat zadan
przewozowych.

Planujac podréz kazdy pasazer dokonuje wyboru srodka transportu w oparciu o indywidualng ocene
dostepnych $rodkdéw transportowych. Zdarzajg sie sytuacje, w ktérych niektdre rodzaje $rodkéw
transportu zbiorowego moga by¢ niedostepne na pewnych obszarach lub nawet w skrajnych
przypadkach mieszkanicy mogg by¢ zmuszeni do podrézowania wytgcznie transportem
indywidualnym (samochdd osobowy, rower itp.). Brak dostepnosci transportu zbiorowego sprzyja
prowadzeniu polityki transportowej pro-motoryzacyjnej, ktéra ogranicza lub minimalizuje potoki
pasazerskie w transporcie zbiorowym, co moze skutkowac zredukowaniem oferty przewozowej lub
jej catkowitg likwidacjg na danych obszarach. Powstrzymanie tego typu tendencji lezy w interesie
publicznym i moze by¢ osiggniete poprzez wprowadzenie odmiennej polityki transportowe]j bazujgcej
na strategii zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, majgca na celu
zastosowanie rozwigzan i narzedzi, ktére ograniczg natezenie ruchu w komunikacji indywidualnej,
oraz podniosg atrakcyjnosé systemu publicznego transportu zbiorowego.

Podrézny wybierajgc rodzaj srodka transportu realizuje go na podstawie miernikow jakosci, ktére
w porédwnaniu z postulatami przewozowymi danego podréznego, stuzg do oceny poszczegdlnych
srodkdw transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrdzy. Najwazniejsze z nich to:

— bezposrednios¢ potaczen,

— czestotliwosg,

— dostepnosc,

— informacja,

— koszt,

— niezawodnos$¢ funkcjonowania,

— czas podrézy,

— predkosc,

— punktualnos¢,

— rytmicznos¢,

— komfort podrézy.

Ponizej zostaty przedstawione czynnosci, ktére wchodzg w skfad strategii zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego. Celem realizacji tego typu dziatan jest lepsze ocenianie publicznego
transportu zbiorowego przez podrdznych, a tym samym ulepszanie jego jakosci i potencjatu oraz
umozliwienie wzrostu liczby podrézy dokonywanych komunikacjg zbiorowa:

— poprawa oferty przewozowej (zwiekszenie liczby kurséw, lepsze dopasowanie oferty

do potrzeb przewozowych),

— zwiekszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,

— uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

— oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajace identyfikacje potgczen,
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— rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,

— synchronizacja godzin odjazdow kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspdlnie na gtdwnych odcinkach komunikacyjnych,

— dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow,

— dogodna dla pasazeréow lokalizacja przystankéw — jak najblizej celéw i zrédet podrézy (moze
sie to tgczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

— infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

— petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego,
przebiegach tras, rozkladach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniegj
na zintegrowanych weztach przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez
zastosowanie dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

— tatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — mozliwos¢ zakupu biletu u osoby
prowadzacej pojazd, szeroki dostep do punktdw sprzedazy biletdw, uzupetniony o mozliwosé
zakupu przez telefon komérkowy,

— nowoczesny tabor przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych,

— tabor z niskg emisjg spalin,

— dbatosc o stan techniczny i czystosé taboru, aby zapewnié¢ komfortowe warunki jazdy,

— integracja wszystkich rodzajow srodkéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,
zintegrowane wezty przesiadkowe).

Brak realizacji wymienionych powyzej dziatan moze skutkowaé niekontrolowanym wzrostem
samochoddw uzytkujgcych uktad drogowy, ktéory moze doprowadzi¢ do degradacji systemu
transportowego, a co za tym idzie transport indywidualny stanie sie dla mieszkancow jeszcze
atrakcyjniejszy niz obecnie. W konsekwencji wzro$nie kongestia, a warunki ruchu na drogach
pogorszg sie. Wprowadzenie kompleksowych rozwigzah z zakresu planowania, organizowania
i zarzadzania systemem publicznego transportu zbiorowego przedstawione w niniejszym
dokumencie, mogg przynies¢ korzysci poprzez zréwnowazenie uktadu transportowego, zwiekszajac
role i wykorzystanie srodkéw komunikacji zbiorowej. W rezultacie zredukuje to natezenie ruchu
samochodéw indywidualnych i podniesie ptynnos¢ ruchu.

7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu w publicznym
transporcie zbiorowym uwzgledniajgce infrastrukture transportowa.

Biorgc pod uwage obecng infrastrukture transportowg w powiecie pilskim i dostepnos¢ do niej,
okreslono nastepujgce preferencje wyboru rodzaju srodka transportu w planowanych powiatowych
przewozach pasazerskich:

e regionalny transport kolejowy, za ktérego organizacje jest odpowiedzialne Wojewddztwo
Wielkopolskie lub inne wojewddztwo w przypadku podpisana stosownego porozumienia, jest
preferowany na trasach:

— Pita— Dziembodwko,
— Pita—Kaczory — Miasteczko Krajeriskie — Biatosliwie — Krostkowo — Wyrzysk Osiek,
— Pita— Stara tubianka - Ptytnica,
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— Pita— Szydtowo Krajenskie;
e autobus regionalny:
— wszystkie wyzej nie wymienione a planowane trasy komunikacyjne, przebiegajgce
przez powiat pilski, a ktédrych poprowadzenie umozliwia istniejgca infrastruktura
drogowa.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu wynikajace z potrzeb
0s6b niepetnosprawnych.

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, konsekwencjg tego jest zwiekszanie sie
liczebnosci pasazeréw posiadajgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W nastepstwie tego
przybierajg na znaczeniu dziatania zmierzajgce w kierunku utatwienia niepetnosprawnym
podrdzowania transportem publicznym.

Na terenie powiatu pilskiego 12,7% (tj. 17 544 osbéb) ogdtu mieszkancow posiada orzeczenie
o niepetnosprawnosci®.

Tab. 7.3.1. Liczba 0s6b niepetnosprawnych powiatu pilskiego na tle wojewddztwa wielkopolskiego.

Osoby niepetnosprawne

Jednostka w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym

wojewddztwo wielkopolskie 21360 221566 185845

powiat pilski 767 9267 7510
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby niepetnosprawne, ma umozliwic¢ aktywizacje
tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwiajgc przemieszczanie sie, zapewnic
niezalezno$¢ oraz mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

— autobusy z wysoka podtogg,

— niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego,

—  przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

— niedogodne drogi dojscia do przystankoéw,

— nieczytelne informacje przystankowe.

Wtadze samorzadowe powinny zapobiegaé¢ wyzej wymienionym problemom, aby nie dopuscic
do wykluczenia spofecznego oséb niepetnosprawnych. Nastepujgce czynnosci powinny zostaé
zrealizowane celem zlikwidowanie wyzej wymienionych barier:
— zwiekszenie udziatu autobusdw z niskg podtogg,
— stosowanie podwyzszonych peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu
pierwszego stopnia w autobusach,

*7rédto: http://www.stat.gov.pl/Bank Danych Lokalnych.
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— oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankdéw (np. poprzez
uzycie innej faktury powierzchni peronowej),

— likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrézy,

— stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na s$rodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,

— unikanie budowania przejsé¢ podziemnych lub nadziemnych w uktadzie drogowym,

— stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielkos$é czcionki nalezy
konsultowac z organizacjami spotecznymi zrzeszajagcymi osoby niewidome i ociemniate).

Oprécz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, potrzeba takze zapewni¢ mobilnosé
osobom nie posiadajgcym wtasnego srodka transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna —
emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy szkolnej. W przypadku
tych grup spotecznych tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery, utrudniajgce
przemieszczanie sie publicznym transportem zbiorowym na obszarze powiatu pilskiego.

W standardowym wyposazeniu taboru autobusowego powinna znalez¢ sie platforma ufatwiajgca
wprowadzenie wodzka oraz miejsce przeznaczone dla niego. Oprécz tego pojazdy komunikacji
zbiorowej powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszgcych
lub stabostyszacych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb niewidzgcych i ociemniatych). Im
bedzie wiecej tego typu autobusow, tym bedzie wieksza dostepnos$é dla oséb niepetnosprawnych.
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8. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard ustug
transportowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

8.1. Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna - sie¢ komunikacyjna, na ktorej
planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat Pilski planuje zorganizowa¢ sie¢ komunikacyjng sktadajacg sie z 14 linii komunikacyjnych,
docierajacych do wszystkich gmin w powiecie. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowane przez Powiat Pilski bedg realizowane wytgcznie w transporcie drogowym. Nie planuje
sie organizacji przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Dodatkowo, Powiat Pilski przewiduje mozliwo$¢ zawarcia porozumien z sgsiednimi powiatami w celu
zapewnienia  funkcjonowania dodatkowych 26 linii komunikacyjnych w  przewozach
miedzypowiatowych, gdyz Wojewddztwo Wielkopolskie zgodnie z zapisami dostepnego projektu
wojewddzkiego planu transportowego planuje zorganizowad tylko nieliczne potgczenia sposrod
istniejgcych o charakterze wojewddzkim (przekraczajgce granice dwdch powiatéw). Organizacja linii
miedzypowiatowych bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem zawarcia porozumien powiatowych
z odpowiednimi, ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych, sgsiednimi
powiatami na wspdlng organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich lub wspdlng organizacje
wybranych linii komunikacyjnych (liderem porozumien moze by¢ Powiat Pilski lub inny powiat).

Numeracje linii komunikacyjnych oparto na powigzaniu linii komunikacyjnych kursujacych w tym
samym kierunku w wigzki, w ktérych cechg wspélng numerdw linii jest ta sama ostatnia cyfra (cyfra
kierunku relacji linii). Dzieki temu zapewniona zostanie czytelno$¢ numeracji linii komunikacji
powiatowej — pasazerowie bedg lepiej orientowac sie na podstawie numeru linii, w ktérym kierunku
ona podaza.

W kolejnej tabeli zestawiono liste linii komunikacyjnych w planowanej sieci komunikacyjnej Powiatu
Pilskiego. Dopuszcza sie mozliwos¢ uruchamiania kurséow skréconych w  zaleznosci
od zapotrzebowania na przewozy oraz kurséw wariantowych.

Zaplanowana sie¢ komunikacyjna bedzie mogta by¢ realizowana w powiatowo-gminnych przewozach
pasazerskich, jesli zostanie utworzony zwigzek powiatowo-gminny.

Powyzsza sie¢ komunikacyjna, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych zostata zaprezentowana w czesci graficznej niniejszego Planu (Rys. 8.1.1).
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Tab. 8.1.1.Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze

uzytecznosci publiczne;.

TRAKO

Nr linii
komuni- Relacja (kursywg oznaczono miejscowosci spoza powiatu pilskiego) Uwagi
kacyjnej
Mozliwa organizacja po
. S - . zawarciu stosownego
Pita — tugi Ujskie — Ujscie — Mirostaw — Jabtonowo — Weglewo — o .
30 . i 3 porozumienia z Powiatem
Kruszewo — Sarbia — Sarbka — Brzezno — Czarnkow
Czarnkowsko-
Trzcianeckim
Mozliwa organizacja po
20 Pita — tugi Ujskie — Ujscie — Nowa Wie$ Ujska — Chrustowo — zawarciu stosownego
Nietuszkowo — Kierzkowice — Olesnica — Chodziez porozumienia z Powiatem
Chodzieskim
50 Pita — tugi Ujskie — Ujscie — Mirostaw
Mozliwa organizacja po
Pita — tugi Ujskie — Ujscie — Nowa Wie$ Ujska — Chrustowo — . 8 jap
. . . - .. . . zawarciu stosownego
Nietuszkowo — Kierzkowice — Olesnica — Chodziez — Podanin — Podstolice o .
60 . ] . ] . . porozumienia z Powiatem
— Kgkolewice —Budzyn — Brzekiniec — Nowe BrzeZno — Zelice — Rudnicze — . .
o ) Chodzieskim i Powiatem
Bobrowniki — Wggrowiec o
Wagrowieckim
Mozliwa organizacja po
Czarnkdw — Zofiowo — Kuznica Czarnkowska — Radolinek — Radolin — zawarciu stosownego
21 Teresin — Trzcianka — Sarcz — Kadtubek — Dtuzewo — tomnica — porozumienia z Powiatem
Pokrzywno — Ktoda — Stobno (PKP) — Kotun — Pita Czarnkowsko-
Trzcianeckim
Mozliwa organizacja po
Czarnkdw — Zofiowo — KuZnica Czarnkowska — Radolinek — Radolin — zawarciu stosownego
31 Teresin — Trzcianka — Kadtubek — Biata — Wapniarnia — Wrzqca — Stobno | porozumienia z Powiatem
— Pita Czarnkowsko-
Trzcianeckim
Mozliwa organizacja po
zawarciu stosownego
41 Pita — Stobno — Wrzqca — Wapniarnia — Biata — Kadtubek — Trzcianka porozumienia z Powiatem
Czarnkowsko-
Trzcianeckim
Watcz — Ostrowiec — Nowa Szwecja — Gfowaczewo — Czechyn — Dobrzyca | Mozliwa organizacja po
51 Lesna — Czapla — Dobrzyca— (Tarnowo) —Dobrzyca — Czapla — zawarciu stosownego
Witankowo— Dobino— Pluty — (Skrzatusz) — Pluty —Dobino — Wafcz Drugi | porozumienia z Powiatem
— Wafcz Wateckim
Mozliwa organizacja po
22 Pita — Stara tubianka — Nowa tubianka — Chude — Witankowo — Dobino — zawarciu stosownego

Waftcz Drugi — Watcz

porozumienia z Powiatem
Wateckim
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Nr linii
komuni- Relacja (kursywqg oznaczono miejscowosci spoza powiatu pilskiego) Uwagi
kacyjnej
Mozliwa organizacja po
32 Watcz — Chwiram — Gostomia — R6za Wielka — Lezenica — Gadek — zawarciu stosownego
Pokrzywnica — Szydtowo — Pita porozumienia z Powiatem
Wateckim
Mozliwa organizacja po
42 Watcz — Chwiram — Gostomia — (RéZzewo) — Nowy Dwér — Jaraczewo — zawarciu stosownego
Szydtowo — Pifa porozumienia z Powiatem
Wateckim
Mozliwa organizacja po
. L. . zawarciu stosownego
52 Watcz — Chwiram — RéZzewo — Skrzatusz — Szydtowo — Pita L .
porozumienia z Powiatem
Wateckim
Mozliwa organizacja po
. . i . zawarciu stosownego
23 Pita — Dobrzyca — Krepsko — Pfytnica —Tarndwka — Ptusza — Jastrowie L .
porozumienia z Powiatem
Ztotowskim
Mozliwa organizacja po
24 Pita — Dobrzyca — Skérka — Dolnik — Zeleznica — Krajenka — Barankowo — zawarciu stosownego
Klukowo — Btekwit — Ztotow porozumienia z Powiatem
Ztotowskim
Mozliwa organizacja po
34 Pita — Skdrka — Dolnik — Augustowo — (Gtubczyn) — Zeleznica — Krajenka zawarciu stosownego
— Barankowo — Klukowo — Blekwit —Ztotéw porozumienia z Powiatem
Ztotowskim
Mozliwa organizacja po
. ) . _ L. zawarciu stosownego
44 Pita — Skérka — Dolnik — Gtubczyn — Augustowo — Smiardowo — Podrdzna o )
porozumienia z Powiatem
Ztotowskim
Pita — Jeziorki — Smitowo — Solndwek — Grabéwno — Wysoka Mata —
35 Wysoka Wielka (kursy przez Okaliniec — Pobérke Wielka, Wysoczke) —
Wysoka — Czajcze — Kijaszkowo — Ttukomy — Kunowo — Wiktoréwko —
Rataje — tobzenica
Pita — Jeziorki — Smitowo — Solndwek — Grabdwno — Wysoka Mata —
45 Wysoka Wielka — Wysoka — (Sedziniec — Bgdecz — Sedziniec) — Wysoczka
— Pobérka Wielka — Biatosliwie
Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnéwek — Grabdwno — Wysoka Mata —
55 Wysoka Wielka — Wysoka — Czajcze — Mtotkowo — Jeziorki Kosztowskie —
(Niezychowo) — Kosztowo — Krzyzéwka — Wyrzysk — Wiernowo — Osiek
nad Notecia
65 Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnéwek — Grabéwno — Mociska —

Kostrzynek — Rudna — Stare — Rudna — Nowa Rudna — Wysoka — Czajcze
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TRAKO

Nr linii
komuni-
kacyjnej

Relacja (kursywqg oznaczono miejscowosci spoza powiatu pilskiego)

Uwagi

— Mtotkowo — Jeziorki Kosztowskie — (wybrane kursy przez Wysoczke,
Pobdrke Wielkg, Tomaszewo) Niezychowo — Kosztowo — Krzyzéwka —
Wyrzysk — (Gleszczonek) — Ruda — Bagdad — Glesno — Marynka —
Auguscin — Marynka — Dgbréwka — Liszkowo — Fanianowo — Debno —
Fanianowo — Liszkowo — Trzebon — tobzenica

26

Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnéwek — Grabéwno — Nowe Brzostowo —
Miasteczko Krajenskie — Stare Brzostowo — Arentowo — Grabionna —
Biatosliwie

36

Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnédwek — Grabéwno — Nowe Brzostowo —
Miasteczko Krajenskie — Stare Brzostowo — Arentowo — Grabionna —
Biatosliwie — Wymystowo — Niezychowo — Kosztowo — Krzyzédwka —
Wyrzysk (wybrane kursy przez Pobdrke Wielkg, Tomaszewo)

46

Pita — Jeziorki — Smitowo — Kaczory — Réwnopole — Rzadkowo —
Prawomys| — Byszewice — Miasteczko Huby — Miasteczko Krajenskie —
Stare Brzostowo — Arentowo — Grabionna — Biato$liwie — Otylin —
Debdéwko Nowe — Krostkowo — Komorowo — Bgkowo — Osiek nad
Notecig — Wiernowo — Wyrzysk — Krzyzdwka — Dobrzyniewo — Klawek —
Falmierowo -Gromadno — Szczerbin — Rataje — tobzenica

56

Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnéwek — Grabéwno — Okaliniec — Pobdrka
Wielka — Tomaszewo — Niezychowo — Kosztowo — Wyrzysk — Wiernowo
— Osiek nad Notecig

66

Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnéwek — Grabéwno — Okaliniec — Pobérka
Wielka — Tomaszewo — Niezychowo — Kosztowo — Wyrzysk — Krzyzdwka
— Dobrzyniewo — Klawek — Falmierowo — Gromadno — Szczerbin — Rataje
—tobzenica — Luchowo — Chlebno — Izdebki — DZzwierszno Mate —
Dzwierszno Wielkie — DZwierszno Mate — Topola — Ferdynandowo —
Debno — Fanianowo — Liszkowo — Trzebon — tobzenica

76

Pita — Jeziorki — Smitowo — Solnéwek — Grabéwno — Okaliniec — Pobérka
Wielka — Tomaszewo — Niezychowo — Kosztowo — Wyrzysk — Krzyzéwka
— Dobrzyniewo — Klawek — Falmierowo — Gromadno — Szczerbin — Rataje
— tobzenica — Luchowo — Witrogoszcz — Dzwierszno Mate — Grodek
Krajenski

86

tobzenica — Trzebon — Liszkowo— Fanianowo— Debno — (Dziunin) —
Ferdynandowo— Topola— Dzwierszno Mate— (Witrogoszcz) — Dzwierszno
Wielkie — Borzyszkowo — Runowo Krajeriskie — Wiecbork — Zboze —
Swidwie — Grochowiec — Sepdino Krajeriskie

Mozliwa organizacja po
zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Sepolenskim

27

Pita — Byszki — Dziembdéwko — Dziembowo — Krzewina — Morzewo —
Kaczory

37

Pita — Zabostowo — Kaczory — Réwnopole — Rzadkowo — Prawomys|

47

Pita — Jeziorki — Smitowo — Brodna — Zelgniewo — Brodna — Smitowo —
Kaczory — Krzewina
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TRAKO

Nr linii
komuni- Relacja (kursywqg oznaczono miejscowosci spoza powiatu pilskiego) Uwagi
kacyjnej
Mozliwa organizacja po
ChodzieZz — Studzieniec — Milcz — Krzewina — Dziembowo — Krzewina — . & jap
, ] . zawarciu stosownego
28 Morzewo — Kaczory — Rdwnopole — Rzadkowo — Prawomys| — Byszewice o .
. . L porozumienia z Powiatem
— Miasteczko-Huby — Miasteczko Krajenskie — Stare Brzostowo Lo
Chodzieskim
Mozliwa organizacja po
Chodziez — Studzieniec — Milcz — Krzewina — Dziembowo — Dziembdwko ) 8 1ap
. . . zawarciu stosownego
38 — Dziembowo — Krzewina — Morzewo — Kaczory — Smitowo — Brodna — o .
Zeleniewo porozumienia z Powiatem
& Chodzieskim
Wyrzysk — Krzyzdwka — Kosztowo — Niezychowo — Tomaszewo (kursy Mozliwa organizacja po
48 przez Wymystowo)- Pobdrka Wielka — Biatosliwie — Atanazyn — zawarciu stosownego
Szamocin — Jézefowice — Nadolniki — Strzelczyki — Zacharzyn — porozumienia z Powiatem
Wymystaw — Strzelce — Rataje — Chodziez Chodzieskim
tobzenica — Rataje — Szczerbin — Gromadno — Falmierowo — Klawek — o o
. . . . , Mozliwa organizacja po
Dobrzyniewo — Krzyzdwka — Wyrzysk — Wiernowo — Osiek nad Notecig — )
. B . . zawarciu stosownego
58 Zutawka — Nowy Dwor — Lipa — Jaktorowo — Sokolec — Heliodorowo — L .
. B . . . porozumienia z Powiatem
Szamoty — Szamocin — Jézefowice — Nadolniki — Strzelczyki — Zacharzyn — Chodzieski
odzieskim
Wymystaw — Strzelce — Rataje — Chodziez
Mozliwa organizacja po
29 Ztotéw — Btekwit — Klukowo — Barankowo — Krajenka — Smiardowo zawarciu stosownego
Krajeriskie — Podrézna — Bagdecz — Sedziniec — Wysoka porozumienia z Powiatem
Ztotowskim
Mozliwa organizacja po
39 Ztotéw — Miedzybtocie — Smiardowo Ztotowskie — Kujan — Rudna — zawarciu stosownego
Piesno — Rataje — tobzenica porozumienia z Powiatem
Ztotowskim
Ztotdw — Blekwit — Klukowo — Barankowo — Krajenka — Czajcze — Lesnik — | Mozliwa organizacja po
49 Podrézna — Badecz — Sedziniec — Wysoka — Wysoczka — Pobdrka Wielka zawarciu stosownego
— Tomaszewo — Niezychowo — Krzyzéwka — Wyrzysk (wybrane kursy porozumienia z Powiatem
przez Czajcze, Mtotkowo, Jeziorki Kosztowskie) Ztotowskim
. Mozliwa organizacja po
Nakto nad Noteciq — Lubaszcz — Smielin — Sadki — Mrozowo — Ruda — ) 8 13 p
. . zawarciu stosownego
79 Wyrzysk — Kosztowo — Dobrzyniewo — Klawek — Falmierowo — L .
, . L . ) L. porozumienia z Powiatem
Koscierzyn Wielki — Szczerbin — Rataje — tobzenica ) ]
Nakielskim
Nakto nad Notecig — Olszewka — Debowo — Broniewo — KaZzmierzewo — Mozliwa organizacja po
89 Witostaw — Izabela — Zdrogowo — (wybrane kursy przez Debionek) — zawarciu stosownego
Dziunin — Debno — Fanianowo — Liszkowo — Mastowo — Marynka — porozumienia z Powiatem
Glesno — Bagdad — Ruda — Wyrzysk Nakielskim
. . L Mozliwa organizacja po
Nakfo nad Noteciq — Olszewka — Debowo — Broniewo — Kazmierzewo — .
. o . zawarciu stosownego
99 Witostaw — Izabela — Zdrogowo — Dziunin — Debno — Fanianowo —

Liszkowo — Trzebon — tobzenica

porozumienia z Powiatem
Nakielskim

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

8.2. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Nalezy przyjac¢ punktualnosé réwng maksymalnej réznicy w czasie od rozktadu jazdy jako opdznienie
do 5 minut (za wyjagtkiem sytuacji niezaleznych od operatora — np. zator na drodze), a przyspieszenie
do 1 minuty. W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewnic pojazd
zastepczy.

8.3. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu

Nalezy przyja¢ wskazniki komfortu podrézy jako stopien zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz 100%
zajetych wszystkich miejsc siedzgcych przewidzianych przez producenta oraz 50% zajetych miejsc
stojgcych. Po przekroczeniu napetnien granicznych danego rodzaju $rodka publicznego transportu
zbiorowego nalezy zastosowac bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd. Notoryczne przekraczanie
dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze réwniez stanowi¢ przestanke
do uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii
komunikacyjnej.

8.4. Gwarantowany komfort podréizy rozumiany jako wymagane wyposazenie
pojazdow

Zdefiniowano minimalny standard podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego w zakresie
ich wyposazenia.W ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia wnetrza
pojazdow wynikajacych m.in. z obecnych trendéw przewozowych obserwowanych przy zakupach
nowego taboru w Polsce.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

Tab. 8.4.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Pojazd fabrycznie
L.p. Wyszczegdlnienie nowy, wprowadzony | Pozostate pojazdy
do eksploatac;ji

niska podtoga (przynajmniej w czesci

1 X
pojazdu)*

2 rampa dla wézkow* X

3 miejsce na wdzek inwalidzki / dzieciecy* X

tapicerka, siedzenia oraz podtoga
4 wykonane z tatwych do czyszczenia X X
materiatow

5 monitoring przestrzeni pasazerskiej X
X
elektroniczny wyswietlacz przedni z (dopuszcza sie
6 kierunkiem i oznaczeniem linii X zastosowanie
komunikacyjnej zwyktej tablicy
informacyjnej)
tablica informacyjna boczna z prawej
7 strony pojazdu z kierunkiem i X X
oznaczeniem linii komunikacyjnej*
aktualny schemat sieci komunikacyjnej
8 organizowanej przez Powiat Pilski, X X
wewnatrz w pojezdzie
pojemniki na kolportaz rozktaddéw jazdy
9 oraz innych informacji wedtug jednolitego X X

wzoru

*- nie dotyczy minibusow.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie
nowe w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Przyjmuje sie rozwigzanie,
w ktérym dla minibuséw obowigzujg ograniczone standardy.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju
ogtoszenia nie moga zastaniaé okien.
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8.5. Przystosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby kurséw i tras obstugiwanych przez pojazdy niskopodiogowe
lub niskowejsciowe, aby zapewnié peten dostep do ustug transportu publicznego jak najwiekszej
liczbie mieszkarncéw powiatu pilskiego.

Oprdcz stosowania pojazddéw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca sie stosowac
takze inne usprawnienia utatwiajgce niepetnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowej,
takie jak:

— czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,

— oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub woézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdéw sygnalizacyjnych,

— w fabrycznie nowych pojazdach — przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce,
by utatwi¢ wejscie osobom niepetnosprawnym na wodzkach inwalidzkich lub z wdzkami
dzieciecymi — jako obowigzujacy standard (nie dotyczy minibuséw),

— przyciski sygnalizacyjne.

Przyimuje sie rozwigzanie, w ktérym dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwanych

przez operatoréw na podstawie umow koncesji na ustugi, powyzisze standardy nie obowigzuja.

Jednakze, jezeli wspomniani operatorzy bedg kierowaé do obstugi swoich linii pojazdy z obnizonym

poziomem podtogi, bedg dodatkowo promowani.

8.6. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

— obnizanie kraweznikéw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

— skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrodet i celéw podrézy,

— wyrdwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,

— o0znaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw.

Zasady te nalezy przyjaé, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych

przystankéw komunikacyjnych poza ogélnymi harmonogramami modernizacji drég powiatowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu
niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie krawedzi peronowe;j.
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Rys. 8.6.1. Zalecane uksztaftowanie krawedzi peronowej.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci
w rownej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
w poziomie.

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra
naprowadza osoby niedowidzgce doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.
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Rys. 8.6.2. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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8.7. Gwarantowany standard w zakresie ochrony srodowiska

Przysztoscig dla transportu publicznego sg z pewnoscig nowe technologie, nad ktdrymi pracujg juz
teraz producenci, korzystajgc z postepu technologicznego. Zczasem, stopniowo, coraz
powszechniejsze stang sie pojazdy o napedzie elektrycznym lub hybrydowym (taczace silnik
elektryczny ze spalinowym).

Do obstugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazdéw
fabrycznie nowych zakfada sie satysfakcjonujgcy poziom ograniczenia emisji spalin silnikéw
autobuséw w ramach normy Euro 6.Do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
dopuszcza sie dwa rodzaje pojazdow:
— w przypadku zakupu uzywanego taboru, dopuszcza sie autobusy spetniajgce warunki nie
nizsze niz norma Euro 2.
— w przypadku zakupu pojazdéw fabrycznie nowych muszg one spetnia¢ norme emisji spalin
nie nizszg niz Euro 6.

Przyimuje sie rozwigzanie, w ktérym dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwanych

przez operatorow na podstawie umoéw koncesji na ustugi, powyisze standardy nie obowigzuijs.

Jednakze, jezeli wspomniani operatorzy bedg kierowaé do obstugi swoich linii pojazdy spetniajgce co

najmniej norme Euro 4 bedg dodatkowo promowani.
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9. Zasady organizacji rynku przewozdéw w transporcie publicznym

9.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010

r. o publicznym transporcie zbiorowym, ktdra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania

transportu publicznego rozumianego jako regularny przewdz osdéb (powszechnie dostepny)

wykonywany wedtug okreslonego, upublicznionego rozkfadu jazdy. Innymi aktami prawnymi

regulujgcymi mozliwosci wykonywania przewozu osdb przez przewoznika lub operatora transportu

publicznego sa:

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (tekst jednolity: Dz. U. z 2015
r., poz. 611),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1458),

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r,,
poz. 1414 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r.,
poz. 1297),

Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (tekst jednolity: Dz. U.
z22015r., poz. 584 z pdin. zm.),

Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r., poz. 758
z pdin. zm.).

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie s3:

organizator — tzn. wifasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister witasciwy
do spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na tym obszarze,

operator — mogg nim by by¢é samorzadowe zaktady budzetowe Ilub przedsiebiorca
posiadajgcy niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu oséb ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej czyli powszechnie dostepny transport osdb
wykonywany w sposéb nieprzerwany, a ktéry ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb
przewozowych,

przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu osdb w transporcie kolejowym).

. 7 . . . . s . 2.
Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest®:

—  gmina:

23

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),

art. 7.
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e w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,

e albo ktérej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,

— zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach

pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,

— powiat:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

e albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawarty
porozumienie,

— zwigzek powiatéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach

pasazerskich na obszarze powiatdw tworzgcych zwigzek powiatéw,

— wojewddztwo:

e na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

e wiasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wihasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

e ktdremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej
na terenie wojewddztw bedgcych w porozumieniu.

Minister wtasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

kolejowych przewozdéw osobowych.

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie

nastepujace rodzaje przewozow oséb:

gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujgcych ze sobg ktére
zawarly porozumienie miedzygminne lub utworzyty zwigzek miedzygminny. W tym rodzaju
przewozu osob sklasyfikowana jest réwniez komunikacja miejska czyli przewdz osdb
wykonywany w granicach miasta (lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin
sgsiadujacych (w tym przypadku dokumentem regulujgcym organizacje transportu jest
porozumienie miedzygminne lub stworzony zwigzek miedzygminny),

powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin (warunkiem jest
jednoczesnie niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej 2 powiatéow
sgsiadujgcych, ktore zawarty porozumienie miedzypowiatowe Ilub stworzyly zwigzek
miedzypowiatowy,

wojewoddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatdw (ale nie wykraczajace
poza wojewddztwo); w przypadku przewozéw kolejowych w tej kategorii zawarte sg rowniez
potgczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sgsiadujgcym,
na ktérym mozliwe jest dokonanie przesiadki na sktad jadacy dalej. Ponadto wojewddztwo
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jest organizatorem miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich czyli przewozu osdéb
w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy
wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie (Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku **:
— gmin: przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta,
—  zwigzkdéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
— miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,
— powiatéw: przez staroste,
— zwigzkdéw powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatow,
— wojewddztw: przez marszatka wojewddztwa.

Zgodnie z Ustawgq z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych
obowiazkéw organizatora naleza:

— planowanie rozwoju transportu,

— organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

— zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg gtéwnie:
— ogfaszanie przetargu na stworzenie planéw transportowych, a w szczegélnosci jego
pdzniejsze opublikowanie,
— zgtaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe;j.

Organizowanie transportu zbiorowego m.in polega na”®:

— badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb o0sdéb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

— podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowegoalbo
do aktualizacji tego planu,

— okreslaniu sposobu oznakowania sSrodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

— okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow,

— przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge sSwiadczong przez operatoraw zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z Ustawg za korzystanie z przystankdw pobierana jest optata, ktéra jest ustalana w drodze
negocjacji pomiedzy gming a wtascicielem przystanku lub dworca. Stawki powinny byc
na odpowiednim poziomie, ich wysokos¢ nie powinna spowodowac negatywnego wptywu na

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),

art. 7 ust. 4.
Ibidem, art. 8.
Ibidem, art. 15.
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mozliwo$é swiadczenia ustug komunikacyjnych przez przewoznika i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,05

zt za zatrzymanie na przystanku i 1 zt za zatrzymanie na terenie dworca.

p . . . . 27 .
Do elementdw zwigzanych z zarzgdzaniem publicznym transportem zbiorowym™ naleza:

negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,
kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

wspotpraca przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej,

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,

zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Ustawa jednoczes$nie okresla mozliwosé ograniczenia w funkcjonowaniu linii lub sieci komunikacyjnej

w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych poprawne funkcjonowanie.Ww. warunki

okreslone w zgtoszeniu do przewozu (np. zmiana przebiegu linii komunikacyjnej) mogg zostac nie

zachowane przez przewoznika w przypadku sytuacji losowych, m.in. awarii sieci, robét drogowych

itd.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakteryzowac na trzech poziomach:

politycznym — ten dziat realizowany jest przez jednostki samorzadu lokalnego lub Ministra
wiasciwego do spraw transportu,

planistyczno-organizacyjnym — realizowany poprzez jednostki wyspecjalizowane
w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego oraz na realizacji celow w tym
zakresie,

wykonawczym — realizowany przez operatoréw lub przewoznikéw swiadczacych okreslone
ustugi transportowo-przewozowe (osobowe).

W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publicznego okreslone sg w aktach prawnych:

Ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (okreslajacej zasady i formy
gospodarki komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajgce na wykonywaniu
przez te jednostki zadan wtasnych),

Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajacej zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym,
szynowym, linowym, morskim oraz w zegludze srédladowej),

Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (okreslajgcej zasady wykonywania
krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw
0so6b i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym
zakresie organow samorzadu terytorialnego),

27

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),

art. 43.
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Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (okreslajacej zasady wykonywania

przewozow kolejowych, w tym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz wspdtpracy

jednostek samorzadu terytorialnego z zarzadcag infrastruktury kolejowej i przewoznikami

kolejowymi),

— Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ustalajgcej kwestie wtasnosci drég
réznych kategorii oraz obowigzki wtascicieli),

— Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (okreslajacej zasady ruchu
na drogach publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

— Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (regulujgcej obowigzki organizatora

publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikéw — pod t3 nazwg w ustawie okresla sie

rowniez obowigzki operatoréw).

W zakresie planistyczno-organizacyjnym wyspecjalizowane jednostki zajmujgce sie publicznym
transportem zbiorowym powinny by¢ merytorycznie przygotowane do spetniania okreslonych celéw
i znajdowac sie w strukturze urzedu wtadzy lokalnej. Jest rowniez mozliwos¢ umiejscowienia takiej
jednostki poza strukturg urzedu. Jednym z rodzajow jednostek realizujgcych zadania z zakresu
transportu publicznego w ramach kilku jednostek samorzadu terytorialnego sg porozumienia oraz
zwigzki. Obowigzki dla jednostek z zakresu planistyczno-organizacyjnych zawarte sg w art. 15. Ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gtdwnej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonujg operatorzy, przewoznicy
lub inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:
— podmioty wewnetrzne samorzadow lokalnych, ktére swiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej’®, albo
— podmioty wybrane w postepowaniu® o éwiadczenie ustug publicznych w trybie:
e Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwier publicznych®,
e Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
e w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowej.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien*":
—  byéw 100% podmiotem publicznym,
— pozostawad pod kontrolg ,,swoich” samorzaddéw,
— wykonywac zadania publiczne w przewazajgcej czesci na rzecz ,,swoich” samorzaddw,
— byérozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

Oprocz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu
zbiorowego naleza réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletéw. Organizator powierza czynnosci
kontrolne zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowigzkow

28 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),

art. 22 ust. 1 pkt 2.

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004. r. Prawo zamdwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 907 z p6zn. zm.).
Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 907
z pdin. zm.) zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zaméwien podmiotom wewnetrznym tego organu
oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.

Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.

29
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organizatora nalezy okreslenie cen biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowej (Ustawa z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnien do przejazdu.

Przejazd srodkiem publicznegotransportu zbiorowego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej
zawieranej wformie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujgc miejsce w pojezdzie, wyraza
zgode na zawarcie takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznos¢ za
przewdz, a w przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢ kare umowng
w postaci optaty dodatkowe;.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu
prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353" stanowi, ze ,strony zawierajace
umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania”, stagd prawo nie ogranicza swobody
ksztattowania stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie $rodkéw zmuszajgcych strony
do rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory
wynikajgce z zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane wytgcznie przez sady cywilne.

9.2. Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego lub przewoznika spetniajgcego warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci
w zakresie przewozu oséb*. Organizator przygotowuje, przeprowadza postepowanie majace na celu
wytonienie operatora oraz zawarcie umowy na Swiadczenie ustug przewozowych. Wybdr ten moze
zostac¢ przeprowadzony w trybie:

— ustawy Prawo zaméwien publicznych,

— ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

— moze takze zawrze¢ umowe bezpoérednio w przypadku, gdy*:

e ustugi przewozowe majg byé wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do $wiadczenia ustug przewozowych albo:

e wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielko$¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub s$redniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometrow), albo

e w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla trybdéw
zawarcia umowy w oparciu o ustawe Prawo zamdwien publicznych i ustawe o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwaé
dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesigce), albo

e umowa dotyczy transportu kolejowego.

32 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),

art. 6.

33 Ibidem, art. 22 ust. 1.
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Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej,
linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres 10 lat w przypadku
transportu drogowego oraz 15 lat w przypadku transportu kolejowego™.

Umowa powinna zawierac'?’5

— opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczbe i rodzaj srodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu oséb i odpowiadajgcych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych,
wyposazenie tych s$rodkéw w rozwigzania techniczne, stuzgce ochronie $rodowiska
i utatwiajagce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych,
korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkéw itp.,

— linie komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,

— czas trwania umowy,

— warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

— sposoéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw,

— aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji Swiadczonych ustug przewozowych oraz
ich zakresu®,

— zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych oraz
sposdb (odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007),
w jaki obliczana jest rekompensata,

— sposo6b dystrybucji biletéw oraz sposdb prowadzenia ich kontroli w sSrodkach transportu,

— strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy
te przystugujg operatorowi — warunki zmiany tych optat,

— strone umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

— rozktady jazdy,

— cenniki optat przejazdowych,

— regulamin przewozu o0sob,

— strone umowy, ktdéra zobowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw z ich wtascicielami lub zarzadzajacymi,

— w przypadku, gdy organizator uzycza swoje $rodki transportu — warunki korzystania z tych
srodkow,

— warunki zakupu przez operatora Srodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

— zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

— kary umowne,

— warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

3 Ibidem, art. 25 ust. 2.

Ibidem, art. 25 ust. 3.

* Art. 48 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440)
obliguje operatoréw i przewoznikéw do przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i
reklamacjach sktadanych przez pasazerow w roku poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci przyznanych
odszkodowan.
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Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamoéwienia o $wiadczenie ustug w transporcie publicznym zbiorowym w terminie nie krétszym niz
jeden rok lub 6 miesiecy (gdy umowa dotyczy $wiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz
50.000 km rocznie). Ogtoszenie powinno zosta¢ upublicznione w Biuletynie Informacji Publicznej,
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej*’, w siedzibie organizatora oraz na stronie internetowe;j.
W ogtoszeniu powinny by¢ zawarte®:

— nazwa i adres wtasciwego organizatora przewozéw,

— okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia,

— okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjnej, na ktérych bedg wykonywane przewozy.

W kontekécie zmian uregulowan prawnych w zakresie mozliwosci stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych po 1 stycznia 2017 roku, powiat pilski chcac zapewnié ciggtosé
dostepu mieszkaricow do ulgowych przejazdow w s$rodkach transportu publicznego, powinien
opublikowaé wyzej wymienione ogtoszenia najpdzniej do:
— dnia 01.07.2015 r. (w przypadku przeprowadzenia postepowania na wybor operatora
o udzielenie zamdéwienia w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym),
— dodnia 01.01.2016 r. (w przypadku bezposredniego zawarcia umowy).

Konkretny tryb wyboru operatora zostanie okreslony zaleznie od mozliwosci finansowych Powiatu

Pilskiego zgodnie z wytycznymi przedstawionymi w rozdziale 10.1. Preferowany jest tryb wyboru
operatora w formie koncesji na ustugi.

9.3. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletéw

W przewozach organizowanych przez Powiat Pilskiprzewiduje sie funkcjonowanie taryfy biletowej
uwzgledniajgcej spoteczny charakter potaczen organizowanych przez Powiat Pilski. Przy
projektowaniu systemu taryfowo-biletowego dla przewozéw koncesyjnych nalezy uwzgledniac jego
aspekt przedmiotowy (biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich
segmentacja, determinujgca uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazyc
do wprowadzenia atrakcyjnego i prostego systemu taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletéw w przewozach koncesyjnych powinien sktadac¢ sie
€O najmniej z:

— biletédw jednorazowych,

— biletow okresowych (np. miesieczne).

Przewidywane uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
— wynikajace z ustaw™,

7 Organizator moze zdecydowac o odstgpieniu od publikacji ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, jesli
umowa bedzie dotyczy¢ ustugi w wymiarze mniejszym niz 50 000 km

8 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art.
23.

® Przepisy panstwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:
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— wynikajgce ze stosownej uchwaty Rady Powiatu w Pile, o ile zostang ustanowione.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢é prowadzona wedtug zasad okreslonych
w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Integracja systeméw taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow
publicznego transportu zbiorowego, utatwiajgcej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnosé systemow
biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze fatwe metody ptatnosci, sprzyjaja zwiekszeniu
zainteresowania transportem publicznym. Pod pojeciem integracji biletowej nalezy rozumiec
umozliwienie pasazerom korzystania z roéznych srodkéw transportu, nalezacych do rdéznych
przewoznikéw, za pomocg jednego biletu. Pod pojeciem integracji taryfowej nalezy rozumieé
utworzenie jednolitej taryfy biletowej obowigzujgcej w pojazdach réznych przewoznikéw.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéow. W powiatowych przewozach
pasazerskichdystrybucja biletéw bedzie cedowana na operatoréw ustug przewozowych. Dopuszcza
sie mozliwos¢ wykonywania zadan z zakresu emis;ji i dystrybucji biletdw przez inny powiat, z ktérym
Powiat Pilski bedzie posiadat stosowne porozumienie na organizacje linii komunikacyjnych o
charakterze uzytecznosci publicznej.

Bilety przejazdowe beda sprzedawane przez osoby prowadzace pojazdy publicznego transportu
zbiorowego. Przewiduje sie takze opcjonalng mozliwos¢ dystrybucji biletow przez state punkty
sprzedazy, stacjonarne automaty biletowe w zintegrowanych weztach przesiadkowych, telefony
komérkowe oraz Internet.

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego (teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),

- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U. z 2010
r. Nr 101, poz. 648 z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdin.
zm.),

- Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym
niewidomym ofiarom dziatat wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z p6in. zm.),

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).
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10. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

10.1. Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i Zrédta finansowania ustug (w ramach

uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym,

realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)*°. Zgodnie z artykutem 12 ust. 1 pkt 3 ustawy kazdy plan

transportowy zawiera¢ powinien przewidywane Zzrédfa finansowania ustug przewozowych, ktérych

okreslenie leze¢ powinno w gestii organizatora transportu.*

Wsrdd instrumentdéw i Zzrédet finansowania przewozéw majacych charakter uzytecznosci publicznej

wyroznic nalezy:

przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazddéw (srodki z budzetu panstwa),

przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien
do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile
zostaty ustanowione (Srodki wtasne organizatora),

przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
(srodki wtasne organizatora),

udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

0 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 1

ust. 2

M Ibidem, art. 12 ust. 1 pkt 3
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2asady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
publicznym transportem zbiorowym (w tym drogowym)
!
przed | 1.01.2017 r. | po

Budzet panstwa Budzet panstwa
finansuje finansuje
pﬂez poprzez
o Wojewodztwo
Wojewodztwo —
prfekakuje
przekazuje
Powiat
Wie
Transport Transport
drogowy, drogowy,

Rys. 10.1.1.Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw.
Zrédfto: opracowanie wtasne.

Organizacja przewozéw wymusza wspotprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:
— utraconych przychoddéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw publicznym transportem zbiorowym, lub
— utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnier do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego
organizatora, o ile takowe zostaty ustanowione, lub
— poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.*

Rekompensata przystuguje operatorowi wdweczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty
z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody
(w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do przejazdow bezptatnych i ulgowych) oraz poniesione
koszty (w zwigzku ze $wiadczeniem ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego)®”. W przypadku rekompensaty zwigzanej ze stosowaniem ulg ustawowych przez
operatora, operator zwraca sie do organizatora — powiatu pilskiego z wnioskiem o wypfacenie
rekompensaty i poswiadczajgcej to roszczenie odpowiedniej dokumentacji. Powiat pilski,
po dokonaniu pozytywnej weryfikacji wniosku, zwraca sie do Marszatka Wojewddztwa

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 50
ust. 1 pkt 2 lit a)

s Kwestie te reguluje art. 52 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad, ze
rekompensata jest podstawowg forma finansowania przewozdéw nierentownych.
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Wielkopolskiego o przekazanie srodkow finansowych z budzetu panstwa, bedacych rekompensatg
dla operatora, ktérg wyptaca. Ten tryb wyptacania rekompensaty z tytutu stosowania ulg
ustawowych, odmienny od obecnego, bedzie funkcjonowat od dnia 01.01.2017 r. Do korica 2016 roku
obowigzuje obecny tryb wyptacania tego rodzaju rekompensaty, ktéry wyklucza jednoczesne
otrzymywanie jakichkolwiek rekompensat od wfasciwego Urzedu Marszatkowskiego i innych
jednostek samorzadu terytorialnego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”. Zapis ten nie dotyczy
podmiotow:
— wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi,
— z ktérymi bezposrednio zawarto umowe o $Swiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona
forme konces;ji lub ustugi,
—  bedacymi samorzadowymi zaktadami budzetowymi.**

Pod pojeciem ,rozsgdnego zysku” rozumie sie ,stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym panstwie
cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktdrej uwzgledniono ryzyko lub brak

ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne”.*

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczace przewidywanego finansowania
powiatowych przewozdow pasazerskich w powiecie pilskim.

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 52
ust. 3

45Za’falcznik do Rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.
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Tab. 10.1.1.Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Umowa A n
o . Zrédta
o $wiadczenie ustug s . .
finansowania Wskazania ..
przewozowych a Py Udostepnianie
; . . kosztéw operatora odnosnie .
Zakres w zakresie Wskazania odnosnie formy ., " operatorowi
el ) w zwigzku ze przychodéw a "
rozwigzan publicznego rekompensaty P ) . Srodkow
—— Swiadczeniem ustug | ze sprzedazy —
. . w PTZ na terenie biletow P
zbiorowego owiatu pilskiego
zawarta: P P 8
operatorowi bedzie przystugiwac tylko
rekompensata z tytutu stosowania
utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien
z operatorem o .
. do ulgowych przejazdéw w publicznym
wybranym w trybie . . oL
- transporcie zbiorowym (zZrédto . , . .
ustawy o koncesji ) . . . budzet panstwa i stanowia -
. finansowania: budzet paristwa) oraz . . . . nie jest
Koncesja na roboty , R opcjonalnie budzet dochod .
utraconych przychodéw w zwigzku ze . przewidywane
budowlane lub R L organizatora operatora
. stosowaniem uprawnien do ulgowych
ustugina okres do 10 s . .
lat przejazddéw w publicznym transporcie
zbiorowym ustanowionych na obszarze
wtasciwosci danego organizatora, o ile
zostang ustanowione (Zrédto
finansowania: budzet organizatora)
z operatorem
wybranym w trybie rekompensata za powstate koszty w budzet
ustawy zwigzku ze $wiadczeniem ustug w panstwa,srodki
o publicznym publicznym transporcie zbiorowym wiasne powiatu
transporcie obliczana zgodnie z Rozporzadzeniem pilskiego oraz
zbiorowym (art. 22 (WE) nr 137072007 (o ile zostanie dodatkowo
ust. 1 pkt 2), na pokryta przez zainteresowane gminy) (fakultatywnie)
Bezposrednie okres do 10 lat —dla dotacje celowe na stanowia nie iest
zawarcie zadania o $redniej pomoc finansowa dochod rzewié wane
umowy wartoséci przedmiotu | Wskazania dotyczace rekompensowania udzielane przez operatora P v
umowy mniejszej utraconych przychodéw w zwigzku ze poszczegdlne gminy,
niz 1 000 000 € stosowaniem uprawnieri do na obszarze ktérych
rocznie lub bezptatnych i ulgowych ustawowych wykonywane beda
0 wymiarze oraz ustanowionych przez Rade powiatowe
mniejszym niz Powiatu Pilskiego — jak w przypadku przewozy
300 000 km Koncesji pasazerskie
rocznie*
budzet paristwa,
budzet powiatu,
z operatorem . dopuszczalne
: ) . . dotacje celowe na
wybranym w trybie rekompensata obliczana jako iloczyn ! w przypadku
. . , pomoc finansowa , .
ustawy — Prawo liczby wozokilometréw wykonanych X . zakupu Srodkéw
- ) . ) . udzielane przez stanowia
Przetarg Zamoéwien w przyjetym okresie rozliczeniowym . . ) transportu
. . . R . . poszczegdlne gminy, dochod .
nieograniczony Publicznych i stawki za 1 wozokilometr . z wykorzystaniem
R na obszarze ktérych operatora
(przetarg zaoferowanej podczas przetargu wykonvwane bed funduszy
nieograniczony), na wyfaniajacego operatora Y O\X/iatowee 3 zewnetrznych (np.
okres do 10 lat P z UE)
przewozy

pasazerskie

*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy matego
lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, wskazane mogq zosta¢ podwyzszone do
sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub swiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie®.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Reasumujac, powiat pilski planuje podpisywaé umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego dotyczace linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych przedstawionych

na Rys. 8.1.1. i w Tab. 8.1.1. zaleznie od warunkow finansowych na podstawie3 trybdow

46

U.z2015r., poz. 1440), art. 22 ust. 2

Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.
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przedstawionych w Tab. 10.1.1. Dopuszcza sie mozliwos¢ zawierania kilku uméw z réznymi
operatorami na obstuge jednej linii komunikacyjnej.

Operatorzy wspomnianych linii komunikacyjnych bedg wybierani w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia
2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 113)
i przystugiwa¢ im bedzie wytacznie rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym (zrédto finansowania: budzet panstwa) oraz odpowiednie prawa i obowigzki,
przedstawione w Tab. 10.1.1.

Inne tryby wyboru operatoréw oraz zwigzane z tym prawa i obowigzki ich dotyczace beda
zastosowane tylko w przypadku udzielenia Powiatowi Pilskiemu pomocy finansowej w postaci
dotacji celowej'’ przez zainteresowane gminy (wspétfinansowanie powiatowych przewozéw
pasazerskich, przebiegajacych przez obszar poszczegéinych gmin).

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej mogg nie zosta¢ uruchomione przez powiat pilski,
jezeli zostang wprowadzone przez ustawodawce zmiany w prawodawstwie krajowym, ktore
uwzglednig finansowanie utraconych przychodédw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw dla wszystkich podmiotéw prowadzacych regularny przewoéz
0s6b, a wykonujgcych powiatowe przewozy powiatowe.

10.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym
potaczeniu jest rentownos¢ linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym
wzorem:

I, — CE
Ra=¥[%]
a

gdzie:l; — przychdd na 1 wozokilometr ze sprzedazy biletéw na linii komunikacyjnej a,

CE, — koszt 1 wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.

W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systemoéw transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

P, = = %]

= 0

“ " CE,

Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnosci pokryte zostaty przez
przychody ze sprzedazy biletow przejazdowych. Powiat pilski nie dysponuje danymi, obrazujgcymi
rentownos¢ linii komunikacyjnych uruchamianych przez przewoznikéw na terenie powiatu.Pomimo
wzrostu mobilnosci spoteczenstwa w Polsce rentownosé przewozéw w transporcie drogowym jest
niska, gtéwnie ze wzgledu na rosngce koszty eksploatacyjne oraz stale zmniejszajaca sie liczbe
pasazerow.

* Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1515), art. 10 ust. 2.
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Tab. 10.2.1.Rentownosc¢ przewozu o0s6b w przedsiebiorstwach komunikacji samochodowej (PKS)
w latach 2005-2010.

Rok Rentownos¢ Uwagi
2005 -4,73% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 12,68% przedsiebiorstw
2006 -4,79% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 10,55% przedsiebiorstw
2007 -2,95% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 24,79% przedsiebiorstw
2009 -5,82% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 17,35% przedsiebiorstw
dane za lll kwartat roku

2010 -11,54% - _ _ o

w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 4,35% przedsiebiorstw

Zrédto: Informacja o stanie publicznego transportu zbiorowego, Szczerbaciuk Z., PIGTSIS, 12.2010.

Prognozuje sie, iz rentownos$¢ linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich
osiggac bedzie poziom ok. 3% (Srednio w sieci). Na poziom tego wskaznika wptyw miec¢ beda takie
zmienne jak: koszty eksploatacyjne (wyzisze przy zapewnianiu ustug przewozowych o wysokim
standardzie jakosciowym) oraz przychody ze sprzedazy biletéw (ich poziom zalezny jest m.in.
od elastycznosci cenowej popytu).
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11. Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 roku Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy jednoznacznie okresla:

—  tresci rozktaddéw jazdy;

—  tryb zatwierdzania rozktadéw jazdy;

— sposoéb i terminy ogtaszania, aktualizacji rozktadéw jazdy oraz warunki ponoszenia kosztéow
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczgcych rozktadéw jazdy, a takze podawaniem
rozktadéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Najwazniejsze informacje, ktore powinny by¢ zawarte w rozktadzie jazdy to: nazwa przewoznika,
nazwa linii komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktorych zatrzymuje sie pojazd, dzien
wprowadzenia oraz waznosci rozktadu, odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy
kursowania linii (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie),
godziny przyjazdéw/odjazdow z przystankdow lub czestotliwo$é kursowania. Kazdy przewoznik
powinien przekaza¢ organizatorowi publicznego transportu zbiorowego rozktad jazdy w celu
zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach informacji pasazerskiej.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
atakze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji
we wszystkich miejscach, w ktérych moga tych informacji potrzebowac i w efekcie — zwiekszanie
komfortu podrézy. Oprdocz rozktadéw jazdy na przystankach informacja o kursowaniu powinna by¢
zamieszczona na stronie internetowej przewoznika. Pozwoli to dotrze¢ do niej wiekszej ilosci oséb
oraz da mozliwos$¢ zaplanowania trasy przejazdu jeszcze w domu, pracy lub w innym miejscu poza
przystankiem. Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w:

— miejscach oczekiwania na pojazd (weztach przesiadkowych, dworcach, przystankach);
—  pojeidzie;
— oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.

Tradycyjne sposoby zamieszczania informacji o rozktadach jazdy na przystankach sg bardzo pomocne,
ale w obecnych czasach nie pozwalajg w stu procentach zaspokoi¢ potrzeb pasazera. Oczekuje
on rozwigzan wygodniejszych, ktére dadzg mozliwos¢ skuteczniejszego dotarcia do informacji.
Wykorzystywane technologie informatyczne i elektroniczne pozwalajg, za pomocga obrazu i dzwieku,
przedstawi¢ pasazerowi oferte przewozowg w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjne;j.

11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach
Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane

na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw lub zarzadzajgcego
dworcem.
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Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktorym organizator publicznego transportu zbiorowego jest
zobowigzany do umieszczania rozktaddéw jazdy na infrastrukturze przystankowej, a operatorzy
i przewoznicy do przekazywania organizatorowi rozktadu jazdy w formie elektronicznej w celu
wydrukowania tych rozktadéw jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. PrzewozZnicy
korzystajacy z dworcow i przystankdw, ktdrych witascicielami sg podmioty prywatne, przekazujg
rozktad jazdy administratorom przystankéw lub dworcéw, celem umieszczenia go na tablicach
informacyjnych.

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych
(stupow przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy oraz
do utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktadéw jazdy) — w przypadku, gdy jest
rownoczesnie witascicielem lub zarzadcg przystanku lub dworca.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz numerami
linii komunikacyjnych o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto
w miejscu oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej
informacji dla pasazerow:

—  rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajgce
informacje na temat numerdw linii i numeru stanowiska, z ktérego odjezdza pojazd
(na przystankach wielostanowiskowych), tras przejazdow i godzin odjazdoéw w poszczegdine
dni tygodnia,

—  schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

—  aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne,
pokazujgce kierunki dojscia do przystankdw réznych linii i réznych srodkdw transportu. Zaleca sie

rowniez umieszczenie informac;ji w jezykach obcych, a takze:

—  w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach poglgdowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru;

L

Rys. 11.1.1.Przyktad piktogramdw oznaczajqgcych srodki transportu w weztach przesiadkowych
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

—  w rozkfadach jazdy nalezy oznacza¢ wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka
transportu;
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—  dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktdérych perondéw, stanowisk oraz
przystankéw odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.
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Rys. 11.1.2.Przyktad weztowego przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery
linii utrzymane w zgodZzie z przyjetq kolorystykq na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria)
Zrédfo: materiaty wtasne TRAKO

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu
0sob, bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat
dodatkowych ztytutu przewozu osdéb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy izwierzat oraz
wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach
komunikacji zbiorowej. Nalezy wtym miejscu umiesci¢ informacje o cenach biletéw ulgowych
z uwzglednieniem ulg ustawowych i opcjonalnie komunalnych.

11.2. Informacja pasazerska w pojazdach
Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcego w pojazdach, to:

—  tablice zewnetrzne — z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujgcenazwe linii

komunikacyjnej i kierunku jazdy (w pojazdach fabrycznie nowych w formie wyswietlaczy
elektronicznych),

— informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi
operatora i zasad porzadkowych,

—  schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez organizatora,
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— 0zhaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze docieraé do pasazera potencjalnego
(np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajacej jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawa informacji o ofercie transportu
zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktory przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
potaczen, zaplanowanie podrdzy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
o kosztach podrézy oraz wnoszeniu koniecznych optat. Zaleca sie rdéwniez stworzenie
ogoélnodostepnej mozliwosci sprawdzania rzeczywistej lokalizacji pojazdéw. Odnosnik do portalu
powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu na gtdwnym portalu internetowym Starostwa
Powiatowego w Pile.

86 |Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora transportu. Procesy zarzgdcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach plandéw
transportowych, polityki transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzié¢ naprzeciw rosngcym
oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych przez transport zbiorowy
i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

—  przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym Plandéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

— uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu
(w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich)
oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego
wptywu transportu na Srodowisko naturalne),

— opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wptyw
na funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie oséb, ocena
projektéw organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu
publicznego oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

— dazenie i wspieranie do integracji transportu publicznego w powiecie pilskim, uczestnictwo
w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

— wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerdéw oraz obstugi pojazdow,

—  poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.

— wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo — biletowym, uprawnieniach
do ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.).

12.2. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg dadza mozliwosé
lepszego wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Aby osiggnac ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej organizacji
ruchu oraz odpowiedniej struktury nadzorczej nad ruchem. Jest to proces wieloletni i kosztogenny,
wymagajgcy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajgcych drogami z pomocg policji, ITD
i innych. Regularnie powinna by¢ wykonywana ocena organizacji ruchu drogowego w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziatan tych powinny podjac sie zarzady drég wszystkich szczebli.
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W wyniku analizy przeprowadzonych ocen konieczne jest podjecie dziatan poprawiajgcych stan
bezpieczenstwa w krytycznych punktach.

Waznym i koniecznym do realizowania zadaniem jest sprawne informowanie uzytkownikéw drég
o biezacej sytuacji na trasach, o ewentualnych objazdach, o najdogodniejszej trasie przejazdu, a co
najwazniejsze o najlepszym w danym momencie $srodku transportu.

Wazne jest, aby we wszystkich dziataniach zwigzanych z transportem drogowym brat udziat takze
organizator publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na
etapie projektowania, atakze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym
powiatu pilskiego byty zgodne z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy w powiecie.

Aby zapewnié¢ mieszkaricom powiatu pilskiego dogodny dostep do komunikacji zbiorowej nalezy juz

w fazie projektowania uwzglednia¢ takie aspekty jak:

- tworzenie przystankéw, dworcéw i weztéw przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych
i bezpiecznych przejs¢ miedzy strefg mieszkalng a przystankami, w miare mozliwosci nie
wymagajacych od pasazera przechodzenia przez jezdnie;

- tworzenie przej$¢ podziemnych lub ktadek w miejscach, gdzie konieczne jest przeprowadzenie
ruchu pieszego przez jezdnie na przystanek, dworzec lub wezet komunikacyjny;

- dostosowywanie na przystankach, dworcach i weztach komunikacyjnych wysokosci peronéw
do wysokosci podtogi w pojazdach transportu publicznego;

- wyposazanie przystankéw, dworcow i weztdw komunikacyjnych w wiaty, w oswietlenie,
w podjazdy dla wdzkéw dzieciecych i oséb niepetnosprawnych, a takie w wygodne
i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajgce standard w aspekcie odlegtosci dojs¢é
do przystanku)®;

- w uzasadnionych przypadkach, przy przystankach komunikacji publicznej (szczegdlnie
weztowych skupiajgcych wiele linii oraz weztach kolejowych, przy weztach przesiadkowych
i petlach koncowych) tworzenie miejsc parkingowych w ramach systeméw ,Park&Ride”
i ,Bike&Ride”;

- przy duzych weztach komunikacyjnych zlokalizowanych w centrach miejscowosci,
0 ograniczonej mozliwosci zatrzymania pojazdu, w celu wysadzenia pasazera udajgcego sie
na przystanek, tworzenie miejsc postojowych w ramach systemu Kiss&Ride.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszgca powinna zaktadaé

takze priorytety w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego wraz z ograniczeniem swobody

korzystania z samochodu w niektérych miejscach, szczegdlnie w centrach miast. Dziatania te moga

by¢ realizowane poprzez:

- wydzielenie paséw ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej;

- zastosowanie sygnalizacji Swietlnej zapewniajgcej priorytet dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej;

- wprowadzenie stref ograniczonego ruchu w centrach miast.

8 Budowa, przebudowa i remont przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych

budynkdéw stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw lub
przylegajacych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych
drdg, stanowig, w aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy
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Zastosowanie powyziszych rozwigzan pozwoli usprawni¢ ruch pojazdéw komunikacji zbiorowej
podnoszac efektywnosc catego systemu komunikacji zbiorowej. Zmniejszona zostanie takze liczba
pojazdow samochodowych w miastach poprawiajgc przy tym komfort zycia mieszkarncow.
Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni sie do zwiekszenie jej popularnosci
wsrod mieszkancow.

12.3. Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej/ autobus miejski / autobus regionalny

Wezty komunikacyjne umozliwiajgodbywanie sprawnych przesiadek oraz zapewniajg mozliwie kroétki
czas pomiedzy pozostawieniem samochodu osobowego/roweru, a wejsciem do pojazdu komunikacji
zbiorowej. Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych tgczacych regionalny transport
kolejowy, lokalny i regionalny transport autobusowy oraz komunikacje miejskg stanowi szanse na
rozwdj poszczegélnych gatezi transportu publicznego. Dodatkowymi elementami wspomagajgcymi
prace weztdw moga by¢ miejsca do krotkiego postoju wytgcznie w celu dowiezienia osoby (system
,Kiss and Ride”). Budowa/modernizacja przystankdw poprawi ich estetyke oraz funkcjonalnosc.
Budowa nowych przystankéw poprawi takze ich dostepnosé dla pasazerow.

Przy wszystkich planowanych zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane
elementy infrastruktury takie jak:

— ,Park and Ride” — (P+R ,parkuj i jedz”) parkingi dla korzystajgcych z samochoddéw osobowych,
w celu dalszej kontynuacji podrézy sSrodkami publicznego transportu zbiorowego;

— ,Kiss and Ride” — (K+R , pocatuj i jedZz”) miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy
niz 5 min, dla kierowcéw samochoddéw odwozgcych pasazerdw na pociagg badz autobus,

— ,Bike and Ride” — (B+R) system stojakdw umozliwiajgcy pozostawienie roweru w niedalekiej
odlegtosci od dworca lub przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu kontynuacji
dalszej podrézy srodkami transportu zbiorowego. Niezbednym jest, by zaprojektowane byty
w sposdb uniemozliwiajacy kradziez. Dodatkowym za$ atutem jest zadaszenie stojakow.

Pod wzgledem umiejscowienia parkingi te powinny znajdowaé sie na weztach i przystankach
w wybranych lokalizacjach o najwiekszym ruchu pasazerskim oraz zapotrzebowaniu na takie
rozwigzanie. Konieczne jest tez okreslenie optymalnej wielkosci parkingu, zaleznie od lokalizacji.
Sugeruje sie, aby parkingi P&Rzlokalizowane byty w odlegtosci do 150 m od wezta przesiadkowego,
a stojaki w systemie B+R zlokalizowane byty nie dalej niz 50 m od wezta. W miejscach o duzym
zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe (centra miast, okolice duzych osiedli mieszkalnych)
na parkingach P&R i K&R sugeruje sie zastosowanie systemu optat dla oséb korzystajgcych z parkingu
w innym celu niz przesiadka na transport zbiorowy. Stworzone parkingi powinny by¢ utwardzone
i monitorowane przez system kamer, w celu zapewnienia komfortu pasazerom pozostawiajgcym
na nich swoje pojazdy. Wazne jest takze zamontowanie, przy gtdwnych szlakach komunikacyjnych,
tablic informacyjnych, gdzie znajduje sie parking.

Ponizsze zdjecia przedstawiajg przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji zintegrowanych
weztéw przesiadkowych w Europie.
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Rys. 12.3.1.Perony autobusowe przed dworcem kolejowym w miejscowosci Landeck (Austria).
Zaprojektowanie perondw w taki sposob utatwia ich opuszczenie przez autobus.
zrodfo: materiaty wtasne TRAKO.

Rys. 12.3.2. Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie , bike and ride” przed
dworcem kolejowym Hradec Krdlové hlavni nddraZi w Czechach; na zdjeciu po prawej
zaprezentowano stojaki rowerowe zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu
w Landeck w Austrii. Dodatkowym atutem jest zadaszenie stojakow na catej dtugosci.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Budowane i remontowane wezty przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Wazne jest, aby system byt zintegrowany i stanowit
realne poprawienie jakosci transportu publicznego w powiecie pilskim.

Na terenie powiatu pilskiego planowane jest utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego
wPile (wspdlny dworzec kolejowo-autobusowy).
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12.4. Integracja taryfowa i organizacyjna transportu publicznego

Na sprawny system transportu zbiorowego (zrownowazony, dostepny i przyjazny dla wszystkich grup
pasazeréw) skfadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazddw, wysoki standard taboru,
rozbudowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, ale takze dobra
integracja taryfowa catego transportu publicznego. Integracja ta polega na tgczeniu rdéznych
systemow transportu publicznego (powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewddzkiego
i miedzywojewddzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta podnosi
atrakcyjnosé transportu publicznego oraz jego konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu
indywidualnego. Integracja systemoéw transportowych moze odbywac sie na poziomie:
a) taryfowym — poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze;
b) rozktadéw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych;
c) infrastrukturalnym — poprzez koncentracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemdw transportu publicznego ma diugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych znaczaco ufatwia
rozliczenia finansowe pomiedzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktérych
obszarze obowigzuje jednolity system taryfowy.

12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Zintegrowane wezlty komunikacyjne oraz przystanki powinny by¢ dostosowane do potrzeb osdéb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej poprzez likwidacje barier architektonicznych (podjazdy, windy,
obnizenia/podwyzszenia kraweznikéw) oraz wyposazone w prowadnice dla oséb niewidomych.
Dziatania te umozliwig osobom niepetnosprawnym/o ograniczonej sprawnosci samodzielne
funkcjonowanie w spoteczenstwie oraz przeciwdziatajg wykluczeniu oséb niepetnosprawnych z zycia
w spoteczenstwie. Jest to jedno z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni
miejskiej oraz systemdéw transportowych, do ktérego zobowigzane s3 witadze samorzadowe
wszystkich szczebli.
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Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe

(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 915)
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(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 460 z pdzn. zm.)
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(tekst jednolity: Dz. U. z 2011 r. Nr 45, poz. 236 z pdzn. zm.)
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(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 611)
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(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1458)

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

(tekst jednolity: Dz. U. z 2013, poz. 1414 z pdin. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(tekst jednolity: Dz. U. 22013 r., poz. 1594 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego

(tekst jednolity: Dz. U. 22012 r., poz. 1138 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

(tekst jednolity: Dz. U. 22013 r., poz. 1232 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych

(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 907 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 113)

Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny

(tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 121 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 584 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski

(tekst jednolity: Dz. U. 22013 r., poz. 758 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin

(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 840)

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych
ofiarami represji wojennych i okresu powojennego

(tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 1206)

Ustawa z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oswiaty

(tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym

(tekst jednolity: Dz. U. 22012 r., poz. 572)
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Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o s$wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach
przystugujgcych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych

(Dz. U. 22006 r. Nr 249, poz. 1824 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka

(tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 1187z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym

(tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 1201 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym

(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1515)

Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.

(Dz. U.z1997 r., Nr 78, poz. 483 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U.z2011r.,, Nr 117, poz. 684)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy

(Dz. U.z25.04.2012 r., poz. 451)

Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego

(Dz. Urz. L-55/1z 28.02.2011)

Projekt z dnia 18 stycznia 2013 r. Rozporzadzenia Ministra Finanséw w sprawie sposobu
okreslenia wysokosci rozsgdnego zysku przystugujagcego operatorowi publicznego
transportu zbiorowego

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 roku sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

(Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu
ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osdb, zabranych ze sobg do
przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej

(Dz.U.z 2005 r., Nr 14, poz. 117)

Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

(tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w Srodowisku

(tekst jednolity: Dz.U. z 2014 r., poz. 112)

Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)
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Rys. 12.3.2. Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie ,bike and ride” przed
dworcem kolejowym Hradec Kralové hlavni nadrazi w Czechach; na zdjeciu po prawej
zaprezentowano stojaki rowerowe zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu
w Landeck w Austrii. Dodatkowym atutem jest zadaszenie stojakdw na catej dtugosci. .......ccceuveeenn. 90
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17. Zatacznik 1-Wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym

Zezwolenia wydane przez Staroste Pilskiego i niektorych Wéjtow Gmin

Starosta Pilski wydaje zezwolenia na regularny przewdz oséb w powiatowym transporcie drogowym. Ponizsza tabela przedstawia wykaz wszystkich kurséw z
podziatem na dzien roboczy szkolny, wakacyjny oraz na soboty i niedziele. Trasy tych linii przebiegajg przez obszar powiatu pilskiego. Dodatkowo kilka
zezwolen zostato wydanych przezwéjtdw gmin: Biatosliwie i Kaczory (nie zostaty one zaliczone do powiatowych przewozdéw pasazerskich).

W. Gmin
1 PKS Pita Biatosliwie - Otylin - Debéwko Nowe - Krostkowo 2(2|4|]0|0|J]O0O|JO|O]JO|O|O]O gm. Biatosliwie, o .y
Biatosliwie
. I . . . W. Gminy
2 PKS Pita Biatosliwie - Pobdrka Wielka i1/11(2(0|0|]O0O|O|JO|O|O]OY|0O gm. Biatosliwie, o
Biatosliwie
i . .. W. Gminy
3 PKS Pifa Zelgniewo - Brodna - Smitowo - Kaczory 2|2|4|0|l0|]O0O|O|O|O|O]|O]|O gm. Kaczory, Kaczory
i 3 ; . W. Gminy
4 PKS Pita Kaczory - Réwnopole - Rzadkowo - Prawomysl| - Byszewice i1(2|3|0|j0|lO0O|O|O|O|O]|O]|DO gm. Kaczory, Kaczory
i ; W. Gminy
5 PKS Pita Kaczory > Réwnopole > Rzadkowo ifo|1f1|j0f1|1|0|1|1]|0]|1 gm. Kaczory,
Kaczory
. . s o . ; . Starosta
6 | MZK Pita 50 Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Mirostaw 10(10|20|10|10|20|{ 2|3 |5|0(|0]|O M. Pita, gm. Ujscie, Pilski
. . s o ; . Starosta
7 | MZK Pita 50 Pita - tugi Ujskie - Ujscie 23|52 |3|5|4|4|8|2|2]|4 M. Pita, gm. Ujscie, Pilski
] . R o s ; . Starosta
8 PKS Pita | 67005 | Pita -(<tugi Ujskie < Ujscie < Nowa Wie$ Ujska<)- Chrustowo i1({1|2|0|0|l0O|O|O|O|O]|O]|DO M. Pita, gm. Ujscie, pilski
X Wyrzysk > Ruda > Bagdad > Glesno > Marynka > Auguscin > Linia L Starosta
9 PKS Pita 67006 J . X 1/0|1|]0|]0|]O0O|JO]JO|O|O]|O0O] O/ . gm. tobzenica, gm. Wyrzysk, .
Marynka > Dabréwka > Liszkowo > Fanianowo > Debno jednokierunkowa Pilski
Wyrzysk > Wiernowo > Osiek nad Notecig > Bgkowo > Starosta
10| PKSPita |67026 Komorowo > Krostkowo > Debéwko Nowe > Otylin > 1({0|{1|(0|0|O0O|O|0O|O|O0]| O] O |Linia gm. Wyrzysk, gm. Biatosliwie, Pilski
ilski
Biatosliwie jednokierunkowa
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. Pita - Zabostowo - Kaczory - Réwnopole - Rzadkowo - 312|51|0 oj|o0|0]|O . Starosta
11| PKSPita 67027 , M. Pita, gm. Kaczory, o
Prawomysl| Pilski
. L 10{10|20 |12 19 (10|10 |20 . Starosta
12| PKSPita 67027 Pita - Zabostowo - Kaczory M. Pita, gm. Kaczory, Pilski
tobzenica - Rataje - Szczerbin - Gromadno - Falmierowo - Starosta
13| PKSPita |67028 Klawek - Dobrzyniewo - Krzyzéwka - Wyrzysk - Wiernowo - 212|410 210|010 gm. tobzenica, gm. Wyrzysk, Pilski
Osiek nad Notecig
. . s e . Starosta
14| PKSPita |67068 Pita - Jeziorki - Smitowo 1(1(2]|0 o|0|0]|O M. Pita, gm. Kaczory, Pilski
X Wyrzysk > Krzyzéwka > Dobrzyniewo > Klawek > Falmierowo > Linia L Starosta
15| PKS Pita 67068 i : L 110(11|0 o|1(|0]1 i . gm. tobzenica, gm. Wyrzysk, o
Gromadno > Szczerbin > Rataje > tobzenica jednokierunkowa Pilski
Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Okaliniec - M. Pita, gm. tobzenica,
X Pobdrka Wielka - Tomaszewo - Niezychowo - Kosztowo - gm. Wyrzysk, gm. Biatosliwie, Starosta
16| PKSPita |67068 L, ) ) 311(4]2 411213 L
Wyrzysk - Krzyzéwka - Dobrzyniewo - Klawek - Falmierowo - gm. Kaczory, Pilski
Gromadno - Szczerbin - Rataje - tobzenica gm. Miasteczko Krajenskie,
Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Okaliniec - M. Pita, gm. Wyrzysk, Starosta
17| PKSPita |67068 Pobdrka Wielka - Tomaszewo - Niezychowo - Kosztowo - 3/6|9|4 8|13 ([1]4 gm. Biatosliwie, gm. Kaczory, Pilski
Wyrzysk gm. Miasteczko Krajenskie,
. . s & . Starosta
18| PKSPita |67070 Pita - Jeziorki - Smitowo - Kaczory 111210 ojofo0f|oO M. Pita, gm. Kaczory, Pilski
Pita - Jeziorki - Smitowo - Kaczory - Réwnopole - Rzadkowo - . o
) . . i M. Pita, gm. Biatosliwie,
. Prawomysl - Byszewice - Miasteczko-Huby - Miasteczko Starosta
19| PKSPita |67070 L . 111210 oj(ofo0f|oO gm. Kaczory, L
Krajeriskie - Brzostowo Stare - Arentowo - Grabionna - . L Pilski
ST gm. Miasteczko Krajenskie,
Biatosliwie
Wyrzysk - Krzyzéwka - Dobrzyniewo - Klawek - Falmierowo - Starosta
20| PKSPita |67074 Gromadno - Szczerbin - Rataje - tobzenica - Luchowo - 2121410 ojfo0|0|O gm. tobzenica, gm. Wyrzysk, Pilski
Witrogoszcz - Diwierszno Mate
X Wyrzysk - Krzyzéwka - Dobrzyniewo - Klawek - Falmierowo - L Starosta
21| PKS Pita 67074 . i L. 2|5|17]|5 7/0(101|0O0 gm. tobzenica, gm. Wyrzysk, o
Gromadno - Szczerbin - Rataje - tobzenica Pilski
X L. Linia L. Starosta
22| PKSPita |67074 tobzenica > Wyrzysk 1({0|1]|0 o|j0|0]|O i . gm. tobzenica, gm. Wyrzysk, o
jednokierunkowa Pilski
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PKS Pita

67079

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

Brzostowo Stare > Miasteczko Krajeriskie > Miasteczko-Huby >

Byszewice > Prawomysl > Rzadkowo > Réwnopole > Kaczory

Linia
jednokierunkowa

gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

24

PKS Pita

67086

Wyrzysk - Gleszczonek - Glesno - Marynka - Dgbréwka -
Liszkowo - Fanianowo - Debno - Fanianowo - Liszkowo -
Trzebon - tobzenica

gm. tobzenica, gm. Wyrzysk,

Starosta
Pilski

25

PKS Pita

67107

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka

M. Pita, gm. Wysoka, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

26

PKS Pita

67107

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solndéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka -(< Sedziniec < Badecz < Sedziniec <
Wysoka <)- Wysoczka - Pobdrka Wielka - Biato$liwie

M. Pita, gm. Wysoka,
gm. Biatosliwie, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

27

PKS Pita

67121

Pita - Jeziorki - Smitowo - Brodna - Zelgniewo

M. Pita, gm. Kaczory,

Starosta
Pilski

28

PKS Pita

67121

Pita > Zelgniewo

Linia
jednokierunkowa

M. Pita, gm. Kaczory,

Starosta
Pilski

29

PKS Pita

67123

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka - Czajcze - Mtotkowo -
Jeziorki Kosztowskie -(> Niezychowo >)- Kosztowo - Krzyzéwka -
Wyrzysk

M. Pita, gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,
gm. Biatosliwie, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

30

PKS Pita

67123

Pita > Jeziorki > Smitowo > Solnéwek > Grabéwno > Wysoka
Mata > Wysoka Wielka > Wysoka > Czajcze > Mtotkowo >
Jeziorki Kosztowskie > Niezychowo > Kosztowo > Krzyzéwka >
Wyrzysk > Krzyzéwka > Dobrzyniewo > Klawek > Falmierowo >
Gromadno > Szczerbin > Rataje > tobzenica

wariant
jednokierunkowy

M. Pita, gm. tobzenica,
gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,
gm. Biatosliwie, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

31

PKS Pita

67126

Pita > Jeziorki > Smitowo > Solnédwek > Grabéwno > Okaliniec >
Pobdrka Wielka > Wysoczka > Wysoka > Czajcze > Kijaszkowo >
Ttukomy > Kunowo > Wiktoréwko > Rataje > tobzenica

Linia
jednokierunkowa

M. Pita, gm. tobzenica,
gm. Wysoka, gm. Biatosliwie,
gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

32

PKS Pita

67128

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka - Czajcze - Kijaszkowo - Ttukomy -
Kunowo - Wiktorédwko - Rataje - tobzenica

13

M. Pita, gm. tobzenica,
gm. Wysoka, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

33

PKS Pita

67130

Wyrzysk > Krzyzéwka > Kosztowo > Jeziorki Kosztowskie >

Linia

M. Pita, gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,

Starosta
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Mtotkowo > Czajcze > Wysoka > Nowa Rudna > Rudna > jednokierunkowa gm. Kaczory, Pilski

Kostrzynek > Mosciska > Grabéwno > Solnéwek > Smitowo > gm. Miasteczko Krajenskie,
Jeziorki > Pita

i Wyrzysk > Krzyzdwka > Kosztowo > Jeziorki Kosztowskie > Linia Starosta
34| PKS Pita 67130 i i1|1]0(1(0|0|]O|O|O|O|O]|O|O] . gm. Wyrzysk, gm. Wysoka, o
Mtotkowo > Czajcze > Wysoka jednokierunkowa Pilski

X Wysoka > Nowa Rudna > Rudna > Kostrzynek > Mosciska > Linia M. Pita, gm. Wysoka, gm. Kaczory, Starosta
35| PKSPita |67130 , ) .. B i1/0|1|(0|0f|0O|O|O|O|O|O]| O]/ ) ) L L
Grabowno > Solnéwek > Smitowo > Jeziorki > Pita jednokierunkowa gm. Miasteczko Krajenskie, Pilski

X Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Mosciska - M. Pita, gm. Wysoka, gm. Kaczory, Starosta
36| PKSPita |67131 2113|101 |2(1|3|1]|1]|2 ) L L
Kostrzynek - Rudna - Nowa Rudna - Wysoka gm. Miasteczko Krajenskie, Pilski

X Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Mosciska - M. Pita, gm. Wysoka, gm. Kaczory, Starosta
37| PKSPita |67131 i1|1|2|0|0|0O|O|O|O|O|O]|O ) L L
Kostrzynek - Rudna - Stare - Rudna - Nowa Rudna - Wysoka gm. Miasteczko Krajenskie, Pilski

X Wysoka > Wysoczka > Pobérka Wielka > Tomaszewo > wariant gm. Wyrzysk, gm. Wysoka, Starosta
38| PKSPita |67131 . L, i1/0|1(0|0f|O0O|O|O|O|O|O]| O]/ ) T L
Niezychowo > Kosztowo > Krzyzéwka - Wyrzysk jednokierunkowy gm. Biatosliwie, Pilski

X Wysoka - Czajcze - Mtotkowo - Jeziorki Kosztowskie - gm. Wyrzysk, gm. Wysoka, Starosta
39| PKSPita |67133 . L, ofi1|1|1|0|1(0|0|0O|O|O]O T L
Niezychowo - Kosztowo - Krzyzéwka - Wyrzysk gm. Biatosliwie, Pilski

Pita > Jeziorki > Smitowo > Solnéwek > Grabéwno > Mosciska > .
K X M. Pita, gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,
X Kostrzynek > Rudna > Nowa Rudna > Wysoka > Czajcze > wariant L Starosta
40| PKSPita |[67133 o X . i1({0|1(1|0|l1|0|O0O|O|O]|O]|O] i gm. Biatosliwie, gm. Kaczory, o
Mtotkowo > Jeziorki Kosztowskie > Niezychowo > Kosztowo > jednokierunkowy . . Pilski
L, gm. Miasteczko Krajenskie,

Krzyzéwka > Wyrzysk

Starosta
41| PKSPita |[67137 | Wyrzysk - Stefanowo - Krzyzéwka - Kosztowo - Niezychowo i1({1|2|0|0|lO0O|JO|O|O|O]|O]|O gm. Wyrzysk, gm. Biatosliwie, Pilski
Pita > Jeziorki > Smitowo > Solnéwek > Grabéwno > Brzostowo X
. . X M. Pita, gm. Wyrzysk,
i > Miasteczko Krajeniskie > Brzostowo Stare > Arentowo > wariant R Starosta
42| PKS Pita 67137 . o . 1|10|1|1|]0|1]|0]J]O0O|O0O|O]|O0O] O/ . gm. Biatosliwie, gm. Kaczory, o
Grabionna > Biatosliwie > Wymystowo > Niezychowo > jednokierunkowy . . Pilski
., gm. Miasteczko Krajenskie,
Kosztowo > Krzyzédwka > Stefanowo > Wyrzysk
Pita > Jeziorki > Smitowo > Solnéwek > Grabéwno > Brzostowo X M. Pita, gm. Biatosliwie,
X . L wariant Starosta
43| PKS Pita 67137 > Miasteczko Krajenriskie > Brzostowo Stare > Arentowo > 1/10|1|]0|]0|JO]|JO]JO|O|O|O0O] O]/ . gm. Kaczory, .
. o jednokierunkowy . L Pilski
Grabionna > Biatosliwie gm. Miasteczko Krajenskie,
X . . .. . Linia X Starosta
44| PKS Pita 67144 Pita > Zelgniewo > Brodna > Smitowo > Kaczory > Krzewina 1/0|1|]0|]0|J]O0O|JO]JO|O|O]|O0O] O/ . M. Pita, gm. Kaczory, o
jednokierunkowa Pilski
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PKS Pita

67144

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

Kaczory > Smitowo > Brodna > Zelgniewo > Jeziorki > Pita

Linia

jednokierunkowa

M. Pita, gm. Kaczory,

Starosta
Pilski

46

PKS Pita

67162

Pita > Jeziorki > Smitowo > Solnéwek > Grabéwno > Okaliniec >
Pobdrka Wielka > Tomaszewo > Niezychowo > Kosztowo >
Krzyzéwka > Wyrzysk > Krzyzéwka > Dobrzyniewo > Klawek >
Falmierowo > Gromadno > Szczerbin > Rataje > tobzenica >
Luchowo > Chlebno > Izdebki > Dzwierszno Mate > Dzwierszno
Wielkie

Linia
jednokierunkowa

M. Pita, gm. tobzenica,
gm. Wyrzysk, gm. Biatosliwie,
gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

47

PKS Pita

67162

tobzenica > Trzebon > Liszkowo > Fanianowo > Debno >
Ferdynandowo > Topola > DZwierszno Mate > Dzwierszno
Wielkie > DZwierszno Mate > Izdebki > Chlebno > Luchowo >
tobzenica > Rataje > Szczerbin > Gromadno > Falmierowo >
Klawek > Dobrzyniewo > Krzyzéwka > Wyrzysk > Krzyzéwka >
Kosztowo > Niezychowo > Tomaszewo > Pobérka Wielka >
Okaliniec > Grabéwno > Solnéwek > Smitowo > Jeziorki > Pita

Linia
jednokierunkowa

M. Pita, gm. tobzenica,
gm. Wyrzysk, gm. Biatosliwie,
gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajeriskie,

Starosta
Pilski

48

PKS Pita

67162

Dzwierszno Wielkie > Dzwierszno Mate > Izdebki > Chlebno >
Luchowo > tobzenica

Linia
jednokierunkowa

gm. tobzenica,

Starosta
Pilski

49

PKS Pita

67198

Biatosliwie > Pobdrka Wielka > Tomaszewo > Niezychowo >
Kosztowo > Krzyzéwka > Wyrzysk

Linia
jednokierunkowa

gm. Wyrzysk, gm. Biatosliwie,

Starosta
Pilski

50

PKS Pita

67325

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Pobérka
Wielka - Tomaszewo - Kosztowo - Krzyzéwka - Wyrzysk -
Wiernowo - Osiek nad Notecig

M. Pita, gm. Wyrzysk,
gm. Biatosliwie, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

51

PKS Pita

67326

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka - Czajcze - Mtotkowo -
Jeziorki Kosztowskie - Kosztowo - Krzyzowka - Wyrzysk -
Wiernowo - Osiek nad Notecig

M. Pita, gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,
gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

52

PKS Pita

67326

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solndéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka - Czajcze - Mtotkowo -
Jeziorki Kosztowskie - Kosztowo - Krzyzdwka - Wyrzysk

M. Pita, gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,
gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski

53

PKS Pita

67326

Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno - Wysoka Mata
- Wysoka Wielka - Wysoka

M. Pita, gm. Wysoka, gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Starosta
Pilski
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. . X Starosta
54| PKS Watcz | 68020 Pita - Stara tubianka 1|12 0 0 M. Pita, gm. Szydtowo, Pilski
RAFBUS ) ) . , ) .
Pita - Byszki - Dziembowko - Dziembowo - Krzewina - Morzewo . . Starosta
55 Rafat 8| 8|16 14 0 M. Pita, gm. Ujscie, gm. Kaczory, o
. - Kaczory Pilski
Wozniak
RAFBUS Pita - Jeziorki - Smitowo - Grabéwno - Brzostowo - Miasteczko M. Pita, gm. Biatosliwie, Starosta
56 Rafat Krajenskie - Brzostowo Stare - Arentowo - Grabionna - 10 (10| 20 14 14 gm. Kaczory, Pilski
Wozniak Biatosliwie gm. Miasteczko Krajenskie,

Zrédto: TRAKO na podstawie danych otrzymanych ze Starostwa Powiatowego w Pileoraz rozktaddéw jazdy przewoznikow.
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Zezwolenia wydane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego

Marszatkowieposzczegdlnych wojewddztw wydajg zezwolenia na regularny przewdz oséb w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie drogowym. Ponizsza tabela przedstawia wykaz wszystkich kurséw zawartych w wspomnianych zezwoleniach, z podziatem na dzien roboczy

szkolny, wakacyjny oraz na soboty i niedziele. Trasy tych linii przebiegajg przez teren powiatu pilskiego.

P.H.U. . e . .
Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Mirostaw - Jabtonowo -
"BADURA- ) . . Marszatek czarnkowsko-
1 Zwykta Weglewo - Kruszewo -(|Sarbia| - |Sarbka| - 10(10]20 14 10 10 M. Pita, gm. Ujscie, . . X i
MALUCH" B , Wielkopolski trzcianecki,
|Brzezno| - [Czarnkéw|)
Beata Badura
(/Chodziez| > [Rataje| > |Strzelce| > [ Wymystaw | >|
|Zacharzyn| > |Strzelczyki| > [Nadolniki| >
i j . . L . gm. Wyrzysk, Marszatek o
2 PKS Pita  |Zwykta |Jézefowice| > [Szamocin| > |Atanazyn|)> 1]10]1 1 0 0 |Linia jednokierunkowa L i . chodzieski,
. o gm. Biatosliwie, Wielkopolski
Biatosliwie > Wymystowo > Niezychowo > Kosztowo
> Krzyzéwka > Wyrzysk
(/Ztotow| - | Btekwit| - [Klukowo| - |Barankowo| - Marszatek
3 PKS Pita  |Zwykta|/Krajenka| - |Smiardowo Krajeriskie| - [Podréznaf)-| 2 | 2 | 4 0 0 0 gm. Wysoka, Wielkopolski ztotowski,
Badecz - Sedziniec - Wysoka P
. . L. wariant . Marszatek X
4 PKS Pita  |Zwykta Pita >(/Podréznal) 1]10]1 0 0 0 . i M. Pita, i . ztotowski,
jednokierunkowy Wielkopolski
. (/| Gtubczyn| > |Krajenka| > [Zeleznica| > |Dolnik| > wariant . Marszatek .
5 PKS Pita  |Zwykta ) . 1/0]1 0 0 0 . i M. Pita, . X ztotowski,
|Skérka|)> Pita jednokierunkowy Wielkopolski
. Pita -(/Skdrka| - | Dolnik| - |Gtubczyn| - . Marszatek .
6 PKS Pita  |Zwykta .. L. 1112 0 0 0 M. Pita, . X ztotowski,
[Augustowo| - [Smiardowo| - [Podréznal) Wielkopolski
Pita -(/Skdrka| - [Dolnik| - [Zeleznica| - |Krajenk M tek
7 PKS Pita Zwykta a -(/Skdrka - | Dolnik| - |Ze ezmca./ / mjerj al 67|13 13 7 7 M. Pita, . arszate R ztotowski,
- |Barankowo| - [Klukowo| - |Blekwit| - |Ztotéw ) Wielkopolski
. Pita -(/Skdrka| - | Dolnik| - |Zeleznica| - |Krajenka | . Marszatek .
8 PKS Pita  |Zwykta X , 1211123 17 16 13 M. Pita, i . ztotowski,
- |Barankowo| - |Klukowo| - |Blekwit| - |Ztotéw|) Wielkopolski
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PKS Pita

Zwykta

tobzenica > Rataje > Piesno >(/Rudna| > [Kujan| >
|Smiardowo Ztotowskie| > | Miedzybtocie| >
|Ztotéw| > |Blekwit| > |Klukowo| > |Barankowo| >
|Krajenka| > |Zeleznica| > | Dolnik| > |Skdrka|)>
Pita

wariant
jednokierunkowy

M. Pita, gm. tobzenica,

Marszatek
Wielkopolski

ztotowski,

10

PKS Pita

Zwykta

(| Ztotéw| - | Miedzybtocie| - |Smiardowo
Ztotowskie| - [Kujan| - [Rudna|)- Piesno - Rataje -
tobzenica

gm. tobzenica,

Marszatek
Wielkopolski

ztotowski,

11

PKS Pita

Zwykta

(/ztotéw| - |Blekwit| - [Klukowo| - [Barankowo| -
|Krajenka| - |Czajcze| - [Lesnik| - [Podréznal)-
Badecz - Sedziniec - Wysoka - Wysoczka - Pobdrka
Wielka - Tomaszewo - Niezychowo - Krzyzéwka -
Wyrzysk

gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,
gm. Biatosliwie,

Marszatek
Wielkopolski

ztotowski,

12

PKS Pita

Zwykta

Wysoka > Sedziniec > Badecz >(/Podrézna| >
[Lesnik| > |Czajcze| > |Krajenka| > [Barankowo| >
[Klukowo| > |Blekwit| > [Ztotéw )

wariant
jednokierunkowy

gm. Wysoka,

Marszatek
Wielkopolski

ztotowski,

13

PKS Pita

Zwykta

(/Ztotow| > [Blekwit| > [Klukowo| > |Barankowo|
> [Krajenka| > [Czajcze| > [Lesnik| > |Podrdznal)>
Badecz > Sedziniec > Wysoka > Czajcze > Mtotkowo
> Jeziorki Kosztowskie > Kosztowo > Krzyzéwka >
Wyrzysk

Linia jednokierunkowa

gm. Wyrzysk, gm. Wysoka,

Marszatek
Wielkopolski

ztotowski,

14

PKS Pita

Zwykta

Pita > tugi Ujskie > Ujscie > Chrustowo
>([Nietuszkowo| > |Kierzkowice| > |Olesnica| >
|Chodziez| > [Podanin| > [Strzelecki Gaj| >
| Podstolice| > [Radwanki| > [StudZce| >
[Margonin| > [Préchnowo| > [Bugaj| > |[Oporzyn|
> |Pawtowo Zoriskie| > [Toniszewo| > [Kopaszyn| >
|Kobylec| > [Durowo| > | Wggrowiec|)

Linia jednokierunkowa

M. Pita, gm. Ujscie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,
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15

PKS Pita

Zwykta

Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Chrustowo -
(/Nietuszkowo| - [Kierzkowice| - |Olesnica| -
|Chodziez| - [Rataje| - | Pietronki| - [Adolfowo| -
|Studzce| - [Margonin| - [Préchnowo| - [Bugaj| -
|Oporzyn| - | Pawtowo Zoriskie| - | Toniszewo| -
|Kopaszyn| - [Kobylec| - | Durowo| - [ Wggrowiec|)

M. Pita, gm. Ujscie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,

16

PKS Pita

Zwykta

(/Chodziez| - |Rataje| - |Strzelce| - [Wymystaw| -
|Zacharzyn| - |Strzelczyki| - [ Nadolniki| -
|Jézefowice| - |Szamocin| - [Szamoty| -
|Heliodorowo| - |Sokolec| - [Jaktorowo| -

[Lipa_gm.Szamocin| - [Nowy Dwcr| -
| Prostkowo [)- Zutawka - Osiek nad Notecig -
Wiernowo - Wyrzysk

gm. Wyrzysk,
gm. Szydtowo,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,

17

PKS Pita

Zwykta

tobzenica > Rataje > Szczerbin > Gromadno >
Falmierowo > Klawek > Dobrzyniewo > Krzyzéwka >
\Wyrzysk > Wiernowo > Osiek nad Notecig > Zutawka
>(/Prostkowo| > [Nowy Dwér| >
[Lipa_gm.Szamocin| > [Jaktorowo| > [Sokolec| >
[Heliodorowo| > [Szamoty| > [Szamocin| >
|Jozefowice| > [ Nadolniki| > [Strzelczyki| >
|Zacharzyn| > [Wymystaw| > [Strzelce| > [Rataje|
> [Chodziez|)

wariant
jednokierunkowy

gm. tobzenica,
gm. Wyrzysk,
gm. Szydtowo,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,

18

PKS Pita

Zwykta

(/Waqgrowiec| > |Bartodzieje| >
|Nowe_gm.Waqgrowiec| > [Kamienica| >
| Dziewoklucz| > [Budzyri| > [Kgkolewice| >
|Podstolice| > [Podanin| > |Chodziez| > |Olesnica|
> [Kierzkowice| > | Nietuszkowo [)> Chrustowo >
Ujscie > tugi Ujskie > Pita

Linia jednokierunkowa

M. Pita, gm. Ujscie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,
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(/Chodziez| > |[Urbanowo| > |Studzieniec| >

. [Milcz[)> Krzewina > Dziembowo > Dziembdwko > wariant Marszatek L
19 PKS Pita Zwykta i . i1/]0|1|0l0|O0O|0O0]|JO]|O 0 X i gm. Kaczory, X X chodzieski,
Dziembowo > Krzewina > Morzewo > Kaczory > jednokierunkowy Wielkopolski
Smitowo > Zelgniewo
(/Chodziez| - [Urbanowo| - |Studzieniec| - Marszatek
20 PKS Pita  |Zwykta [Milcz[)- Krzewina - Dziembowo - Krzewina - 2|1[3|0|0|0|0O|O]|O 0 gm. Kaczory, Wielkopolski chodzieski,
Morzewo - Kaczory - Smitowo - Brodna - Zelgniewo P
(/Chodziez| - |[Urbanowo| - |Studzieniec| -
. [Milcz[)- Krzewina - Dziembowo - Dziembdwko - Marszatek L
21 PKS Pita  |Zwykta i . 1(12|3|0|l0|J0|0O|0O]O 0 gm. Kaczory, . X chodzieski,
Dziembowo - Krzewina - Morzewo - Kaczory - Wielkopolski
Smitowo - Brodna - Zelgniewo
Kaczory > Morzewo > Krzewina > Dziembowo > X
. . . . R i wariant Marszatek L
22 PKS Pita  |Zwykta| Dziembowko > Dziembowo > Krzewina >(/Milcz/>| 1|0 |1 |0|0 | 0| 0|0 |0 0 . i gm. Kaczory, . . chodzieski,
o - jednokierunkowy Wielkopolski
|Studzieniec| > [Urbanowo| > [Chodziez|[)
Zelgniewo > Brodna > Smitowo > Kaczory > .
. i . o wariant Marszatek L
23 PKS Pita  |Zwykta| Morzewo > Krzewina >(/Milcz| > [Studzieniec/> | 1 |0 | 1| 0| 0| 0|0 |0 |0 0 . i gm. Kaczory, . . chodzieski,
o jednokierunkowy Wielkopolski
|Urbanowo| > [Chodziez|)
Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Nowa Wie$ Ujska - .
. i i i w wakacje +1Nd X L Marszatek L
24 PKS Pita  |Zwykta|  Chrustowo -(/Nietuszkowo| - [Kierzkowice| - 16|16(32(15|13|28|11|10|21 14 . . M. Pita, gm. Ujscie, ) . chodzieski,
- L, Pita>Chodziez Wielkopolski
[Olesnica| - [Chodziez[)
(/Chodziez| - [Urbanowo| - |Studzieniec| -
[Milcz[)- Krzewina - Morzewo - Kaczory -
. . . . gm. Kaczory, Marszatek L
25 PKS Pita  |Zwykta| Rownopole - Rzadkowo - Prawomys| - Byszewice- | 1 |1 |2 |0 |0 [ 0| 0|0 | O 0 . . . . chodzieski,
. X L gm. Miasteczko Krajenskie,(Wielkopolski
Miasteczko-Huby - Miasteczko Krajeriskie -
Brzostowo Stare
(/Chodziez| > |[Urbanowo| > [Studzieniec| > .
. ; ’ wariant Marszatek L
26 PKS Pita  |Zwykta [Milcz[)> Krzewina > Morzewo > Kaczory > 1/0|1|0|0]O0O|O|O]O 0 X i gm. Kaczory, . X chodzieski,
jednokierunkowy Wielkopolski

Réwnopole > Rzadkowo > Prawomys| > Byszewice
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27

PKS Pita

Zwykta

(/Chodziez| > |[Urbanowo| > |Studzieniec| >
[Milcz[)> Krzewina > Dziembowo > Krzewina >

Morzewo > Kaczory > Réwnopole > Rzadkowo >
Prawomysl > Byszewice > Miasteczko-Huby >
Miasteczko Krajenskie > Brzostowo Stare

wariant
jednokierunkowy

gm. Kaczory,
gm. Miasteczko Krajenskie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,

28

PKS Pita

Zwykta

Kaczory > Morzewo > Krzewina >(/Milcz| >
|Studzieniec| > [Urbanowo| > |Chodziez|)

wariant
jednokierunkowy

gm. Kaczory,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,

29

PKS Pita

Zwykta

Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Chrustowo -
(/Nietuszkowo | - [Kierzkowice| - |Olesnica| -
|Chodziez| - |Rataje| - | Pietronki| - [Adolfowo| -
|Studzce| - [Margonin| - [Margoriska Wies| -
[Lipiniec| - [Lipiny| - |Czestawice| - |[Buszewo| -
|Grabowo| - [Tomczyce| - |Gotaricz| -
|Morakéwko| - [Morakowo| - |[Czeszewo| -
[Kujawki| - |Stotezyn| - [Wapno| - [Srebrna Gdra|
- [Komasin| - [Turza| - |Damastawek|)

M. Pita, gm. Ujscie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,

30

PKS Pita

Zwykta

Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Chrustowo -
(/Nietuszkowo| - [Kierzkowice| - |Olesnica| -
|Chodziez| - [Rataje| - | Pietronki| - [Adolfowo| -
|Studzce| - [Margonin| - [Margoriska Wies| -
[Lipiniec| - [Lipiny| - |Czestawice| - [Buszewo| -
|Grabowo| - [Tomczyce| - | Gotaricz[)

M. Pita, gm. Ujscie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
wagrowiecki,

31

PKS Pita

Zwykta

Wyrzysk > Krzyzéwka > Kosztowo > Niezychowo >
Tomaszewo > Pobérka Wielka > Biatosliwie
>(/Atanazyn| > [Szamocin| > [Jézefowice| >
|Nadolniki| > |Strzelczyki| > [Zacharzyn| >
|Wymystaw| > [Strzelce| > [Rataje| > [Chodziez][)

Linia jednokierunkowa

gm. Wyrzysk,
gm. Biatosliwie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,

32

PKS Pita

Zwykta

Wyrzysk > Krzyzéwka > Kosztowo > Niezychowo >
Tomaszewo > Pobérka Wielka > Biatosliwie
>(/Atanazyn| > [Szamocin|)

Linia jednokierunkowa

gm. Wyrzysk,
gm. Biatosliwie,

Marszatek
Wielkopolski

chodzieski,
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Pita > tugi Ujskie > Ujscie > Chrustowo
>(/Nietuszkowo| > |Kierzkowice| > |Olesnica| >

X |Chodziez| > [Podanin| > |Podstolice| > L . X . Marszatek chodzieski,
33 PKS Pita  |Zwykta i , . 1 Linia jednokierunkowa M. Pita, gm. Ujscie, . . o
|Kgkolewice| > |Budzyr| > |Brzekiniec| > [ Nowe Wielkopolski|  wagrowiecki,
Brzezno| > |Zelice| > |Rudnicze| > |Bobrowniki| >
|Waqgrowiec|)
(/Czarnkéw| - [Brzezno| - [Sarbka| - [Sarbia|)- Marszatek czarnkowsko-
34 | PKSWatcz |Zwykta|Kruszewo - Bronistawki -(/Marunowo| - |Olesnica| - 2 gm. Ujscie, Wielkopolski trzcianecki,
|Chodziez|) P chodzieski,
Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Mirostaw - Jabtonowo -
i X . Marszatek czarnkowsko-
35 | PKSWatcz |Zwykta Weglewo - Kruszewo -(/Sarbia| - |Sarbka| - 4 M. Pita, gm. Ujscie, . . . .
B , Wielkopolski trzcianecki,
|Brzezno| - |Czarnkow|)
Pita - Dobrzyca - Krepsko -(/Ptytnica| >[|Zagorze [ > M. Pita, gm. Ujscie, Marszatek
36 PKS Watcz |Zwykta v Qp‘ (/ y I>1 g. / 11 8 ! . X ztotowski,
|Ptusza| - |Byszki/Jastrowie| - [Jastrowie|) gm. Szydtowo, Wielkopolski
Pita >(/Stobno| > [Wrzgca| > [Wapniarnia| > wariant . Marszatek czarnkowsko-
37 | PKSWatcz |Zwykta i i 1 . i M. Pita, . X i i
|Biata| > [Kadtubek| > [Trzcianka|) jednokierunkowy Wielkopolski trzcianecki,
(/Czarnkéw| > |Zofiowo| > [KuZnica Czarnkowska |
1> [Radolinek| > [Radolin| > [Teresin| > | Trzcianka| wariant . Marszatek czarnkowsko-
38 | PKSWatcz |Zwykta i o 1 . i M. Pita, . . X i
> [Kadtubek| > |Biata| > [Wapniarnia| > [Wrzgca| jednokierunkowy Wielkopolski trzcianecki,
> [Stobno[)> Pita
Pita - Kotur - Stobno PKP - Ktoda -(/Pokrzywno | -
| i . Marszatek czarnkowsko-
39 | PKSWatcz |Zwykta| [tomnica| - [Dtuzewo| - [Kadtubek| - [Sarcz] - 9 M. Pita, gm. Szydtowo, . . X i
i Wielkopolski trzcianecki,
[ Trzcianka|)
(/Czarnkéw| > [Zofiowo| > [KuZnica Czarnkowska |
> [Radolinek| > [Radolin| > [Teresin| > [ Trzcianka | wariant . Marszatek czarnkowsko-
40 | PKS Watcz |Zwykta . i 1 X . M. Pita, gm. Szydtowo, . . X i
> [Sarcz| > [Kadtubek| > [ Dtuzewo| > [tomnica| > jednokierunkowy Wielkopolski trzcianecki,
| Pokrzywno|[)> Ktoda > Stobno PKP > Kotun > Pita
Pita >(/Stobno| > [Wrzgca| > [Wapniarnia| > . . . Marszatek czarnkowsko-
41 | PKSWatcz |Zwykta i i 1 Linia jednokierunkowa M. Pita, i . i i
|Biata| > [Kadtubek| > | Trzcianka|) Wielkopolski trzcianecki,

108 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego

> [Teresin| > [Nowa Wies| > [Trzcianka| >
|Kadtubek| > |Biata| > | Wapniarnia| > [Wrzgca| >
|Stobno|)- Pita

Towarzystwo
Przewozowe
"BETA-BUS" Pita -(/Stobno| - [Wrzgca| - [Wapniarnia| - |Biata| . Marszatek czarnkowsko-
42 . Zwykta . 15|15 30 16 14 12 M. Pita, . . X i
s.c. Eugeniusz - [Kadtubek| - Trzcianka) Wielkopolski trzcianecki,
W ojcik, Marek|
Mandel
Towarzystwo
Przewozowe .
"BETA-BUS" Pita - Dobrzyca -(/Skérka| - | Dolnik| - | ZeleZnica| - Marszatek
43 ~|zwykta|/Krajenka| - |Barankowo| - [Klukowo| - [Btekwit] -| 5 | 5 |10 10 6 6 M. Pita, gm. Szydtowo, . . ztotowski,
s.c. Eugeniusz ) Wielkopolski
e | Ztotéw|)
Wéjcik, Marek|
Mandel
. Pita - tugi Ujskie - Ujscie - Chrustowo -(Nietuszkowo X . Marszatek L
44 PKS Pita  |Zwykta L . ] 11112 2 0 0 M. Pita, gm. Ujscie, . X chodzieski,
-...- Chodziez -...- Oborniki -...- Poznan) Wielkopolski
Pita > tugi Ujskie > Ujscie > Mirostaw > Jabtonowo >
Weglewo > Kruszewo >(/Sarbia| > [Sarbka| >
, ) . czarnkowsko-
|Brzezno| > [Czarnkdw/| > [Debe| > [Lubasz| > wariant . . Marszatek . .
45 | PKS Watcz |Zwykta B i X 1/0]1 0 0 0 . i M. Pita, gm. Ujscie, . X trzcianecki,
|Boricza| > [Mitkowo| > [Sokotowo| > [Klempicz| > jednokierunkowy Wielkopolski )
. . . WLKP_szamotulski,
?[Annogéra| > [Piotrowo| > [Nadolnik| >
[Wronkil)
(/Wronki| > [Pita_gm.Wronki| > [Smolnica| >
|Nowy Krakéw| > ?|Annogdra| > [Klempicz| >
|Sokotowo| > [Mitkowo_gm.Lubasz| > |Boricza| >
, } czarnkowsko-
[Lubasz| > [Debe| > [Czarnkow| > | Zofiowo| > . ) ) Marszatek . .
46 | PKS Watcz |Zwykta L i i 1/0]1 0 0 0 [Linia jednokierunkowa M. Pita, . X trzcianecki,
|Kuznica Czarnkowska| > |Radolinek| > |[Radosiew | Wielkopolski

WLKP_szamotulski,
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(/Nakto nad Noteciq| - |Olszewka| - [ Debowo| -

Marszatek
PKS Bydgoszcz| |Broniewo| - | Debionek|)- Dziunin - Debno - gm. tobzenica, ) L
47 Zwykta i . 2 0 Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. Fanianowo - Liszkowo - Mastowo - Marynka - gm. Wyrzysk, Pomorski
Bagdad - Ruda - Wyrzysk
(/Nakto nad Noteciq| - |Olszewka| - [ Debowo| - Marszatek
PKS Bydgoszcz| . .. ) L ) o
48 S0.70.0 Zwykta |Broniewo| - [KaZmierzewo| - [ Witostaw| - 2 2 gm. tobzenica, Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
p-200. |Izabela|)- Dziunin Pomorski
. L Marszatek
PKS Bydgoszcz| (/Nakto nad Noteciq| - [Lubaszcz| - [Smielin| - 1 para RS tylko 01.09- ) N
49 Zwykta i 6 1 gm. Wyrzysk, Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. |Sadki| - [ Mrozowo|)- Ruda - Wyrzysk 30.04 .
Pomorski
(/Nakto nad Notecig| > [Lubaszcz| > |Smielin| > Marszalek
PKS Bydgoszcz| |Sadki| > [Mrozowo|[)> Ruda > Wyrzysk > Kosztowo wariant gm. tobzenica, ) L
50 Zwykta X X L. 1 1 X i Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. > Dobrzyniewo > Klawek > Falmierowo > Koscierzyn jednokierunkowy gm. Wyrzysk, Pomorski
Wielki > Szczerbin > Rataje > tobzenica
(/Nakto nad Noteciq| - |Olszewka| - [ Debowo| -
|Broniewo| - [KaZmierzewo| - | Witostaw| - L Marszatek
PKS Bydgoszcz| o gm. tobzenica, ) L
51 Zwykta |Izabela| - |Zdrogowo)- Dziunin - Debno - 3 3 Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. . K gm. Wyrzysk, i
Fanianowo - Liszkowo - Mastowo - Marynka - Pomorski
Bagdad - Ruda - Wyrzysk
(| Nakto nad Noteciq| - |Olszewka| - [ Debowo| -
. , . " Marszatek
PKS Bydgoszcz| |Broniewo| - [KaZmierzewo| - | Witostaw| - . . .
52 Zwykta L 5 2 gm. tobzenica, Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. |lzabela| - |Zdrogowo)- Dziunin - Debno - .
. . . - Pomorski
Fanianowo - Liszkowo - Trzebor - tobzenica
Marszatek
Pita - Stara tubianka - Nowa tubianka -(/Chude| - . X ZACH-
53 | PKSWatcz |Zwykta i i i 17 15 M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo i
[ Witankowo| - [Dobino| - [Watcz Drugi| - [Watcz[) morski POM_watecki,
M tek
sa | prswat 2wkt (/Wafcz| - |Watcz Drugi| - | Dobino| - | Witankowo | ) 0 Sovat , :rsdza.e ZACH-
atcz |Zwykta m. Szydtowo, achodniopo| .
v - [Chude[)- Nowa tubianka - Stara tubianka & v © P POM_watecki,

morski
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Wateckie
Towarzystwo
. . ‘s X Marszatek
Przewozowe; (/Watcz| - |Chwiram|[ - | Gostomia|)- R6za Wielka - . . ZACH-
55 Zwykta o K i 10)12(22(10]1222 16 16 M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo i
Grzegorz Lezenica - Gadek - Pokrzywnica - Szydtowo - Pita morski POM_watecki,
Lasocki Spétka
Jawna
Wateckie
Towarzystwo
. ‘s . Marszatek
Przewozowe; (/Watcz| - |Chwiram|[ - [Rézewo|)- Nowy Dwor - . . ZACH-
56 Zwykta X 3(2(5(3[2]5 3 3 M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo X
Grzegorz Jaraczewo - Szydtowo - Pita morski POM_watecki,
Lasocki Spoétka
Jawna
Wateckie
Towarzystwo
. . . Marszatek
Przewozowe; (/Watcz| - |[Chwiram | - [Gostomia|)- Nowy Dwor - . . ZACH-
57 Zwykta i 211132113 2 2 M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo i
Grzegorz Jaraczewo - Szydtowo - Pita morski POM_watecki,
Lasocki Spoétka
Jawna
Wateckie
Towarzystwo
X L. Marszatek
Przewozowe; (/Wafcz| - |Chwiram|[ - [Rézewo[)- Skrzatusz - . . ZACH-
58 Zwykta ) 9181719 | 8 |17 9 9 M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo .
Grzegorz Szydtowo - Pita morski POM_watecki,
Lasocki Spoétka
Jawna
Wateckie
Towarzystwo
. . Marszatek
Przewozowe; (/Watcz| - |Chwiram|[ - | Gostomia|)- Jaraczewo - . . ZACH-
59 Zwykta i 3[3|6|3[3]|6 2 2 M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo i
Grzegorz Szydtowo - Pita morski POM_watecki,
Lasocki Spétka
Jawna
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Wateckie
Towarzystwo
. ‘s Marszatek
Przewozowe; (/Watcz| - |Chwiram|[ - [Rézewo|)- Jaraczewo - . . ZACH-
60 Zwykta K M. Pita, gm. Szydtowo, [Zachodniopo X
Grzegorz Szydtowo - Pita morski POM_watecki,
Lasocki Spétka
Jawna
Marszatek
ARRIVA Sp. z .
. N . Zachodniopo
0.0. Pospies (zakopane -...- Poznan)- Pita -(Szczecinek -...- . o
61 M. Pita, morski i
O/Kotobrzeg | zna Kotobrzeg)
i Marszatek
& Majer Bus K
Matopolski
62 ARRIVA Sp. z [Pospies| (Kotobrzeg -...- Czaplinek)- Pita -(Wagrowiec -...- kursuje tylko w okresie M. Pita Marszatek
0.0. 0/Sanok | zna Sanok) wakagji B Podkarpacki
i Marszatek
PKS Biatystok .
i . i . Kujawsko-
S.A. & PKS |Pospies| (Biatystok -...- Nakto nad Notecig)- Wyrzysk - Pita - . .
63 ) M. Pita, gm. Wyrzysk, Pomorski i
Bydgoszcz Sp.| zna (Watcz -...- Szczecin)
00 Marszatek
e Podlaski
. . . Marszatek
PKS Bydgoszcz|Pospies| (Warszawa -...- Nakto nad Notecig)- Wyrzysk - Pita - . )
64 M. Pita, gm. Wyrzysk, | Kujawsko-
Sp.zo.0. zZna (Watcz -...- Kotobrzeg) i
Pomorski
Marszatek
PKS Bydgoszcz (/Bydgoszcz| - [ Nakto nad Noteciq| - [Lubaszcz| - ) o
65 Zwykta| 7 7 R gm. Wyrzysk, Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. [Smielin| - [Sadki| - [Mrozowo[)- Ruda - Wyrzysk .
Pomorski
(|Bydgoszcz| - | Nakto nad Notecig| - |Lubaszcz]| -
L . L. Marszatek
PKS Bydgoszcz |Smielin| - |Sadki| - |Mrozowo|)- Ruda - Wyrzysk - gm. tobzenica, ) o
66 Zwykta X i Kujawsko- |KUJ-POM_nakielski,
Sp.zo.0. Kosztowo - Dobrzyniewo - >Klawek> - Falmierowo - gm. Wyrzysk, Pomorski

Koscierzyn Wielki - Szczerbin - Rataje - tobzenica
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PKS Bytéw |Pospies| , , . . Marszatek
67 (Cztuchdw -...- Ztotdw)- Pita M. Pita, i
S.A. zna Pomorski
PKS Bytow [Pospies| . ) ; . Marszatek
68 Pita -(Ztotow -...- Bytdw) M. Pita, .
S.A. zna Pomorski
PKS Bytéw [Pospies Marszatek
69 v P (Ustka -...- Ztotéw)- Pita -(Poznan -...- Kudowa-Zdrdj) M. Pita, .
S.A. zna Pomorski
70 PKS Gniezno [Pospies| (Gniezno -...- Chodziez)- Pita -(Szczecinek -...- kursuje tylko w okresie M. Pita Marszatek
Sp.zo.0. zZna Koszalin -...- Ustronie Morskie) wakacji ’ ! Wielkopolski
Pospies . X } kursuje tylko w okresie . Marszatek
71 | PKS Ktodzko (Ustka -...- Szczecinek)- Pita -(Poznan -...- Ktodzko) - L, M. Pita, L
zna wakacji, co 2 dzien Dolnoslaski
Pospies . X kursuje tylko w okresie . Marszatek
72 | PKS Ktodzko (Kotobrzeg -...- Szczecinek)- Pita -(Ktodzko) - M. Pita, L
zZna wakacji Dolnoslaski
_ |Pospies| (Dartéwko -...- Koszalin)- Pita -(Poznar -...- Bielsko- do Dartéwka cz-nd/ do ) Marszatek
73 | PKS Koszalin ) . L M. Pita, o
zna Biata) Bielsko-Biatej pt-pn Dolnoslaski
PKS Koszalin & i X . i B . X i Marszatek
Pospies| (Mielno -...- Koszalin)- Pita -(Poznan -...- Krynica- kursuje tylko w okresie . X
74 PKS L. . M. Pita, Zachodniopo|
K zZna Zdrdj) wakacji K
Szczecinek morski
Marszatek
PKS Koszalin &| i i . X ; X i Zachodniopo|
Pospies (Jarostawiec -...- Koszalin)- Pita -(Poznan -...- kursuje tylko w okresie . o
75 Polbus . M. Pita, morski i
zZna Wroctaw) wakacji
Wroctaw Marszatek
Dolnoslgski
PKS Mtawa |Pospies| (Warszawa -...- Nakto nad Notecig)- Wyrzysk - Pita - kursuej od 1.09 do . Marszatek
76 M. Pita, gm. Wyrzysk, .
S.A. zna (Waftcz -...- Kotobrzeg) 30.06 Mazowiecki
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PKS Mtawa Marszatek
S.A. & Veolia . X . Mazowiecki i
Pospies| (Warszawa -...- Nakto nad Notecig)- Wyrzysk - Pita - . X
77 | Transport . i kursuje 01.07-31.08 M. Pita, gm. Wyrzysk, Marszatek
zZna (Watcz -...- Miedzyzdroje) X
Kotobrzeg Sp. Zachodniopo|
zo.0. morski
Pita - Jeziorki - Smitowo - Solnéwek - Grabéwno -
Okaliniec - Pobdrka Wielka - Tomaszewo -
Niezychowo - Kosztowo - Krzyzéwka - Wyrzysk - M. Pita, gm. Wyrzysk,
. Ruda -(/Mrozowo| - |Sadki| - |Smielin] - gm. Biatosliwie, Marszatek N
78 PKS Pita Zwykta i i i i [KUJ-POM_nakielski,
[Lubaszcz| - [Nakto nad Noteciq| - | Trzciewnica| - gm. Kaczory, Wielkopolski
|Slesin| - [Minikowo| - |Strzelewo| - |Zielonczyn| - gm. Miasteczko Krajenskie,
|Kruszyn| - |Pawtéwek| - [Osowa Gdéra| -
|Bydgoszcz|)
PKS Ptock S.A. . .
Pospies (Warszawa -...- Bydgoszcz)- Pita -(Watcz -...- . Marszatek
79 (grupa M. Pita, o
. zZna Kotobrzeg) Mazowiecki
Mobilis)
PKS Poznan |Pospies| (Poznar -...- Chodziez)- Ujscie - Pita -(Szczecinek -...- w wakacje kursuje X L Marszatek
80 . . . N M. Pita, gm. Ujscie, i .
S.A. zZna Koszalin -...- Ustronie Morskie) codziennie Wielkopolski
. Pospies (Sieradz -...- Poznan)- Pita -(Szczecinek -...- kursuje tylko w okresie . Marszatek
81 | PKSSieradz . M. Pita, L
zZna Kotobrzeg) wakacji toédzki
PKS Stupsk
P Pospies| (Ustka -...- Jastrowie)- Pita - Ujscie -(Poznar -...- kursuje od 01.10 do X . Marszatek
82 | S.A.&PKS o, M. Pita, gm. Ujscie, .
zZna Jelenia Gora) 30.04 Pomorski
Tour
Marszatek
PKS Staszow |Pospies| (Gniezno -...- Chodziez)- Pita -(Szczecinek -...- kursuje tylko w okresie . ..
83 . . ) N M. Pita, Swietokrzysk|
Sp.zo.0. zna Koszalin -...- Ustronie Morskie) wakacji i
M tek
PKS Staszéw |Pospies| (Koszalin -...- Szczecinek)- Pita -(Chodziez -...- kursuje tylko w okresie . . .arsza N
84 ) . M. Pita, Swietokrzysk|
Sp.zo.o. zna Staszéw) wakacji :
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Marszatek
. Zachodniopo|
PKS Szczecin & i . i .
Pospies| (Szczecin -...- Watcz)- Pita - Wyrzysk -(Nakto nad . morski i
85 | ARRIVA Sp. z X , M. Pita, gm. Wyrzysk,
.| zna Notecig -...- Torun) Marszatek
0.0. 0/Torun )
Kujawsko-
Pomorski
PKS . , o . . . .
, Pospies|(Tomaszéw Mazowiecki -...- Konin)- Pita -(Czaplinek - kursuje tylko w okresie ) Marszatek
86 | Tomaszow . . M. Pita, L
.| zna ...- Pobierowo) wakacji (pt-nd) todzki
Mazowiecki
Pospies|  (t6dz -...- Poznan -...- Chodziez)- Ujscie - Pita - w wakacje kursuje . . Marszatek
87 |PKS Turek S.A. i i T M. Pita, gm. Ujscie, X X
zna (Szczecinek -...- Koszalin -...- Kotobrzeg) codziennie Wielkopolski
Pospies (Zakopane -...- Poznan)- Pita -(Szczecinek -...- . Marszatek
88 | TELESFOR M. Pita, K
zna Kotobrzeg) Matopolski
Ustugi
Transportowe
P Pospies (Gniezno -...- Chodziez)- Pita -(Szczecinek -...- w wakacje kursuje . Marszatek
89 | M.K. Kruger i . R T M. Pita, X .
zna Koszalin -...- Ustronie Morskie) codziennie Wielkopolski
Justyna
Winniczuk
ki je pt- M tek
WISPOL & uI’Slfje p pnfw arsza.e
. okresie wakacji) + Zachodniopo
ARRIVA Sp. z [Pospies X L . .
90 o0 na (Cieszyn -...- Poznan)- Pita -(Watcz -...- Kotobrzeg) 01.07-30.09 (noc M. Pita, morski i
o $r/cz>Kotobrzeg i Marszatek
0O/Kotobrzeg . P
cz/pt>Cieszyn) Slaski

Zrédto: Rozktady jazdy do zezwolers wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego, rozktady jazdy przewoznikéw.
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